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Projekt statej organizacji ruchu zgydanej z przebudapdrogi gminnej Nr 105711B

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zyzanej z przebudayndrogi gminnej
nr 105711B: Droga krajowa nr 63 — Modzele Skudeskéodzele Wypychy

INWESTOR: Gmina Ltonza z/s w Lony,
ul. Marii Sktodowskiej — Curie 1A, 18-400 Lo

1. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na jawds:

= dokumentacji technicznej na przebudaivogi gminnej Nr 105711B: Droga krajowa nr 63 —
Modzele Skudosze — Modzele Wypychy

» Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 2#112.2003 r. ,Szczegotowe warunki
techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych orazadaen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”

= mapy sytuacyjno-wysokoiowej w skali 1:500

* inwentaryzacji istnigcego oznakowania w terenie

2. Charakterystyka stanu istniepcego

Przedsiwziccie to przebudowa drogi gminnej nr 105711B Drogajéwa nr 63 — Modzele Skudosze
— Modzele Wypychy na odcinku, gdzie pegek trasy przyto od granicy gminy toma z gmin
Zambréw w km 0+000, a koniec przed grani@sa drogi powiatowej nr 1938B w km 2+295. W zsaiae
projektu jest przebudowa istraegj jezdni na jezdribitumiczry o szerokéci 5,00 m i obustronnych
poboczach po 1,00 m kde wraz z przebudawistniegcych zjazdow na posesje. Projektowana
przebudowa drogi nie wymaga przebudowy istiej infrastruktury technicznej

Inwestycg zaprojektowano tak, aby unikghwykupow przylegtych gruntow. glzie s¢ ona migcita
w liniach rozgraniczagych pasa drogi gminnej nr 105711B oraz na dzi&kacdg bocznych
wewretrznych stanowgcych wiasné¢ gminy Lonra.

3. Opis projektowanych rozwazan sytuacyjnych.

3.1. Parametry techniczne.

klasa drogi -D (dojazdowa);

predkos¢ projektowa -30 km/h;

kategoria ruchu KR2;

szeroka¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m;

szerokad¢ dojs¢ do zatok autobusowych i peronow — 1,50 m;
szerokd¢ poboczyprzylegtych do jezdni — 1,00 m;
odwodnienie — powierzchniowe.
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Projekt statej organizacji ruchu zgydanej z przebudapdrogi gminnej Nr 105711B

3.2. Rozwizania w zakresie zagospodarowania terenu.

Pocatek trasy przyto od granicy gminy toma z gmip Zambréw w km 0+000, a koniec przed
granig pasa drogi powiatowej nr 1938B w km 2+295.

Os drogi poprowadzono w wikszaci po osi istniejcej jezdni z niewielkimi z&giami zwgzanymi z
korektami tukow poziomych. Na caltym odcinku tragpmjektowano now konstrukcg nawierzchni
drogi. Zaprojektowano take poszerzenie jezdni do szerégio5,00 m oraz obustronne pobocza o
szerokdci 1,00 m kade. W pobliu istniegcych przystankéw autobusowych w m. Modzele Skudosze
zaprojektowano obustronne zatoki autobusowe widgsziami do nich i peronami o szerckbd 1,50 m.

3.3. Skrzzowania z drogami bocznymi.

Droga gminna posiada poyzanie z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowe), kkorych
zaprojektowano zjazdy o nawierzchni bitumicznejzerskaci 5,0 m. Na kacu trasy droga gminna
posiada powgzanie z droga powiataywWNr 1938B.

3.4. Zjazdy.

W miejscach dotychczasowej lokalizacji zaprojektowazjazdy gospodarcze z kostki betonowej
brukowej do posesji oraz zajazdy gospodatazigowe na pola o szeroka 3,0+5,0 m do granicy pasa
drogi gminnej. Droga gminna posiada pexdnie z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowey, d
ktorych zaprojektowano zjazdy o nawierzchni bitumigj o szerokéi 5,0 m.

3.5. Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi gminnej zaprojektowano metgibwierzchniowego sptywu wéd opadowych z
jezdni na pobocza.

4. Rozwhzania projektowe w zakresie organizaciji ruchu

4.1. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pogtku trasy w postaci znakéw E-17A i D-42 wraz z EA1i8D-43 pozostawiono
bez zmian ze wzgtlu na doby lokalizacje i stan techniczny oznakowania. Pozestanakowanie w
postaci znakow E-17A i D-42 wraz z E-18A i D-43takze oznakowanie przystankow autobusowych
znakiem D-15, jak rownieznaki A-18A, A-7 i B-33 wymagaty zmiany lokalizage wzgkdu na zly stan
techniczny lub poszerzenie istaiegj jezdni. W celu zwkszenia bezpiecastwa ruchu na tukach
poziomych o daych katach zwrotu oraz matych wakmach promieni tj. rejony tukow okoto km 0+382,
0+425, 0+773, 1+119 oraz 1+262, wprowadzono na gbkaezh i kaicach tych tukéw ograniczenie
predkosci do 30km/h w postaci znakdéw B-33 oraz B-34 infajgeych o kacu ograniczenia pdkaosci
do 30km/h. Przebudowywany wlot drogi bocznej okkin 2+160 oznakowano znakiem A-7 wraz z
tabliczkg T-6¢ informujca o przebiegu drogi z pierwszgwem. Drog gminmg przed i za wlotem tej
drogi bocznej oznakowano znakiem D-1 wraz z taklicZ-6a informugca o przebiegu drogi z
pierwszéstwem oraz znakiem B-33 ogranicgajm prdkos¢ do 30/km/h ze wzghtu na day kat zwrotu
luku poziomego oraz matwartcé¢ promienia w obgbie tego skrzyowania na drodze gminnej.

Przebudowywany wlot drogi bocznej okoto km 2+24hakowano znakiem stop B-20 wraz z tabliczk
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Projekt statej organizacji ruchu zgydanej z przebudapdrogi gminnej Nr 105711B

T-6¢ informupca o0 przebiegu drogi z pierwszgwem, ze wzgldu na stab widoczngé oraz znakiem
droga bez przejazdu D-4a z uwagi na#e,droga ta prowadzi na tereny prywatne i jej prakgty
koniec nie ma patzenia z innymi drogami. Dreggminmg przed i za wlotem tej drogi bocznej
oznakowano znakiem D-1 wraz z tabligZk-6a informujca 0 przebiegu drogi z pierwszgwem oraz
znakiem B-33 ograniczaggym prdkos¢ do 30/km/h ze wzgtu na duay kat zwrotu tuku poziomego oraz
mak wartags¢ promienia w obgbie tego skrzyowania na drodze gminnej. Prgga dla pieszych w
poblizu zatok autobusowych wyznaczono za pammcakoéw D-6, a ze wzegllu na projektowanie ich
jako prze§cia wyniesione zastosowano przed i za nimi w odkagtokoto 20m oznakowanie w postaci
znakow A-11a wraz z tablicgkT-1 informupca o odlegtdci do wyniesionego prz&jia oraz znakiem B-
33 ograniczajcym prdkos¢ do 20km/h. Znaki drogowe pionowe natlewykon& jako odblaskowe z
folii Il generacji. Szczegotowe rozmieszczenie aZnalpionowych przedstawiono wgzi rysunkowej.

Tabela 1a Wykaz znakdéw drogowych

powierzchnia
_ _ : znaki o . znaku
km (strona drogi)|  znaki do usguia projektowane llos¢ stupkow projektowanego
[m?] (E-17 i E18)
0+363 (prawa) - B-33 1 -
0+363 (lewa) - B-34 1 -
okoto 0+366 B-33 i 1 -
(prawa)
okoto 0+444 B-33 3 1 -
(lewa)
0+446 (lewa) - B-33 1 -
0+446 (prawa) - B-34 1 -
0+575 (lewa) - D-15 1 -
A-1la
0+585 (prawa) - T-1 1 "
B-33
0+606 (prawa) - D-6 1 -
0+610 (lewa) - D-6 1 -
okoto 0+619 D-15 } 1
(prawa)
Alla
0+630 (lewa) - T-1 1 "
B-33
0+636 (prawa) - D-15 1 -
0+750 (praway) - B-33 1 -
0+750 (lewa) - B-34 1 -
0+808 (lewa) - B-33 1 -
0+808 (prawa) - B-34 1 -
Alla
1+000 (prawa) - T-1 1 "
B-33
1+001 (lewa) - D-15 1 -
1+020 (prawa) - D-6 1 -
1+024,50 (lewa) : D-6 1 -
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Projekt statej organizacji ruchu zgydanej z przebudapdrogi gminnej Nr 105711B

Tabela 1b Wykaz znakéw drogowych

powierzchnia

. . . znaki D, . znaku
km (strona drogi)| znaki do usggia projektowane ilos¢ stupkow projektowanego
[m?] (E-17 i E18)
Alla
1+044 (lewa) - T-1 1 -
B-33
1+052 (prawa) - D-15 1 -
okoto 1+053 D-15 i 1 i
(prawa)
1+098 (prawa) - B-33 1 -
1+098 (lewa) - B-34 1 -
1+149 (lewa) - B-33 1 -
1+149 (prawa) - B-34 1 -
1+240 (prawa) - B-33 1 -
1+240 (lewa) - B-34 1 -
1+281 (lewa) - B-33 1 -
1+281 (prawa) - B-34 1 -
1+340 (prawa) - A-18a 1 -
okoto 1+347 A-18a i 1 i
(prawa)
E-17a 1,16
1+405 (lewa) - E-18a 2 112
okoto 1+407 E-17a i > )
(lewa) E-18a
okoto 1+442 Al8a i 1 i
(lewa)
1+442 (lewa) - Al8a 1 -
okoto 1+442 E-17a i 5 )
(prawa) E-18a
E-17a 1,12
1+442 (prawa) - E-18a 2 1.16
okoto 1+733 D-15 i 1 3
(lewa)
1+734 (lewa) s D-15 1 -
D-1
2+137 (prawa) - T-6a 1 -
B-33
A-7
2+165 (prawa) - T-6c 1 -
D-1
2+175 (lewa) - T-6a 1 -
B-33
D-1
2+226 (prawa) - T-6a 1 -
B-33
2+243 (prawa) - D-4a 1 -
B-20
2+249 (prawa) - T-6c 1 -
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Projekt statej organizacji ruchu zgydanej z przebudapdrogi gminnej Nr 105711B

Tabela 1¢ Wykaz znakow drogowych

powierzchnia
: . . znaki D, . znaku
km (strona drogi)| znaki do usugia projektowane ilos¢ stupkow projektowanego
[m?] (E-17 i E18)
D-1
2+270 (lewa) - T-6a 1 -
B-33
okoto 2+288 E-17a i 5 )
(lewa) D-42
okoto 2+290 E-18a i > )
(prawa) D-43
s
2+292 (lewa) - 2
E-18a 112
D-43 ’
okoto 2+305 A-18a i 1 i
(lewa)
2+305 (lewa) - A-18a 1 -
okoto 2+305 A7 i 1 i
(prawa)
2+305 - A-7 1 -

4.2. Oznakowanie poziome

Przegcia dla pieszych w okolicy zatok autobusowych gthyjge sk jako przejcia wyniesione U-16 z
prefabrykatow ptytowych, szerokoprzegcia 4m a skosy najazdowe po 1,5m. Wysikeyniesienia
srodkowej czsci przegcia to 10cm ponad gagrwarstwe jezdni, a przy kraedzi jezdni obniona do 2cm
ponad gorna warstwjezdni. Przejcie wyniesione nalgy oznakowd za pomog oznakowania P-10 oraz
P-25. Szczego6towe lokalizacje znakow poziomyckegstawiono w agci rysunkowej. Oznakowanie
poziome zostato zaprojektowane jako cienkowarstwowe

5. Uwagi kaaicowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkp ,srednie” z tarczami pokrytymi fali
odblaskowg Il generaciji.

W czsci rysunkowej znaki projektowane pokolorowanos rstniegce przedstawiono w wersji
czarno-biatej.

Znaki powinny by umieszczone na odcinku o przekroju ulicznym w gidkei min. 2,0 m od
krawedzi jezdni lub 0,5 m od ggu pieszo rowerowego, a na odcinku o przekrojukszlgm na poboczu
w odlegtaci nie mniejszej i 1,0 m od krawdzi jezdni. Dodatkowo tarcze znakow powinnycby
odchylone w poziomie od linii prostopadtej do oszdni. Odchylenie tarczy znakoéw powinno wyriosi

okoto 5 w kierunku jezdni.
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