. PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO -BUDOWLANY



OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego przebudogrogi gminnej nr 105711B:
Droga krajowa nr 63 — Modzele Skudosze — Modzelgy¢hy

1. Przeznaczenie i program ytkowy obiektu oraz jego charakterystyczne paramety
techniczne, w szczegolrsai kubatura, zestawienie powierzchni, wysok, diugos¢:

Uwzgledniajgc dane zawarte w ¢gci opisowej do projektu zagospodarowania terenu
projektuje s¢ przebudow drogi. Jest to obiekt liniowy o catkowite] diugn 2295 m.
Obecnie oraz po zakozeniu przebudowy drogacdizie shiyta obstudze komunikacyjnej
mieszkacow.

Projektuje st jezdni o szerokéci 5,00 m. Po obu stronach jezdni projektugemdbocza
0 szerokéci 1,00 m kade. W pobliu istniepcych przystankow autobusowych w m. Modzele
Skudosze projektuje gbbustronne zatoki autobusowe wraz zdejmi do nich i peronami o
szerokdci 1,50 m. Na catym odcinku w miejscach dotychcrasgdokalizacji projektuje si
zjazdy gospodarcze z kostki betonowej brukowej @sepji oraz zajazdy gospodarcze
zwirowe na pola o szeroko 3,0+5,0 m do granicy pasa drogi gminnej. Drogairma
posiada powgzanie z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej,kdiorych projektuje si
zjazdy o nawierzchni bitumicznej o szeré&io5,0 m. Szczegotowe zestawienie powierzchni
poszczegolnych elementow zagospodarowania zawiexgé copisowa do projektu
zagospodarowania terenu.

2. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawrzujace do warunkow terenu
wystepujacych wzdluz jego trasy, oraz rozwizania techniczno-budowlane w
miejscach charakterystycznych lub o szczegdlnym zpaeniu dla funkcjonowania
obiektu albo istotne ze wzgldéw bezpieczastwa, z uwzgédnieniem wymaganych
stref ochronnych:

2.1. Dane ogdlne:
W ramach robot oftlych niniejszym projektem planuje¢sivykonanie nagpujacych

prac:

= ustawienie oznakowania pionowego igdzer bezpieczéstwa ruchu na czas przebudowy;

= wykonanie roboét przygotowawczych m.in. takich jakycinka drzew kolidujcych z
inwestycp, rozbiorka istnigjcej nawierzchni bitumicznej, wytyczenie trasy sylyjaie i
wysokaciowo;

= wykonanie robét ziemnych w postaci korytowania pezdnk, zatoki autobusowe oraz
dojscia do zatok autobusowych i peronéw po rozbiércaiegcej nawierzchni,
odcinkowego uzupetnienia gruntem nasypowym korptimiggowego oraz zakenia rur
ostonowych na sieci telefonicznej i energetyczragieimnej oraz przepustow rurowych
pod zjazdami;

= wykonanie podbudowy drogi gminnej z mieszanki nigzanej z kruszywem famanym
stabilizowanym mechaniczniggzoz odziarnieniem destruktem bitumicznym waio30%;

= wykonanie nawierzchni drogi gminnej z betonu aefaégo:
= warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70,
= warstwa wjzaca z betonu asfaltowego AC16W50/70.
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= wykonanie zatok autobusowych z zastosowaniem naeher z betonu asfaltowego na
podbudowie z mieszanki niezyzanej kruszywem famanym takiej, jak na drodze
gminneyj;

= przebudowa drog bocznych z zastosowaniem nawierzehhetonu asfaltowego na
podbudowie z mieszanki niezyzanej kruszywem famanym takiej, jak na drodze
gminnej;

» przebudowa zjazdéw gospodarczych z wykonaniem nomajierzchni: z kostki
betonowe] brukowej przy zjazdach prowaclzch do posesji oraz z warstwy kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie przy agzg@rowadzcych na pola;

= wykonanie dgj¢ do zatok autobusowych i peronoéw z kostki betondwekowej;

= wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego stabilmo®go mechanicznie;

» regulacja wysok&iowa zasuw umgdzen infrastruktury technicznej bez ich zmian
lokalizacyjnych;

= wykonanie robot wykaczeniowych;

= wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomeg@rojektu organizacji ruchu;

» rozebranie oznakowania pionowego igazen bezpieczastwa ruchu zastosowanych na
czas przebudowy drogi.

2.2. Rozwizania sytuacyjne:
2.2.1. Dane ogodlne:

Projektuje giprzebudow drogi o nasipujacych parametrach:
klasa drogi -D (dojazdowa);
predkos¢ projektowa -30 km/h;
kategoria ruchu KR2;
szeroka¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m;
szerokad¢ dojs¢ do zatok autobusowych i peronow — 1,50 m;
szerokd¢ poboczyprzylegtych do jezdni — 1,00 m;
odwodnienie — powierzchniowe.

2.2.2. Luki poziome:

Na catym przebudowywanym odcinku drogijektuje s¢ 9 zatama osi drogi ,Z1-9”
nie wymagajcych wpisywania tuku poziomego oraz 18 zatanwsi drogi dla ktérych
zaprojektowano tuki poziome oznaczone w wierzchdikditers ,W1-18". Szczegotowe
rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegolnych elemeptisa drogowego i ich opis w
zakresie zatamfaosi trasy oraz wpisanych tukoéw poziomych pokazaostaty w czsci
rysunkowej na rysunkach nr 2.1 - 2.Prejekt zagospodarowania terenu

2.2.3. Elementy zagospodarowania i ugtdzen obstugi ruchu:
2.2.3.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdnbitumiczry o szerokéci 5,00 m.
2.2.3.2. Pobocza:

Po obu stronach jezdni projektuje pobocza o szerokoi 1,00 m kade o nawierzchni
z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechani¢zeoe pozwoli na ich umocnienie i
wzmocnienie.
2.2.3.3. Zjazdy:

Na calym odcinku w miejscach dotychczasowej lolealjz projektuje si zjazdy
gospodarcze z kostki betonowej brukowej do poswsiz zajazdy gospodarcze/irowe na
pola o szerok&i 3,0+5,0 m do granicy pasa drogi gminnej. Drogairga posiada
powigzanie z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej,kdidrych projektuje sizjazdy o
nawierzchni bitumicznej o szerad@m 5,0 m. Szczegolowe rozywania sytuacyjne oraz
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lokalizacja i parametry zjazdow pokazane zostakyzgéci rysunkowej na rysunkach nr 2.1 —
2.2 — Projekt zagospodarowania teren®zczegotowy wykaz robot na zjazdachktajw
oddzielnej tabeli, jako za¢znik do czsci opisowej.

2.3. Konstrukcja jezdni:

2.3.1 Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zaprojektowano dla kategorii ruchu KR2 rgotjaca konstrukeg i technologg nawierzchni

drogi gminney:

= warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 géabd cm;

= warstwa wjzaca z betonu asfaltowego AC16W50/70 gréidd@®@ cm;

= podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzanej z kruszywem famanym stabilizowanym
mechanicznie £530z odziarnieniem destruktem bitumicznym wa@io30% o grubéci 22 cm;

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg poboczy:
= kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gitildd cm;

Zaprojektowano nagpujaca konstrukeog i technologg nawierzchni dgi¢ do zatok autobusowych
i peronow:

= npawierzchnia z kostki betonowej brukowej gredics cm;

» podsypka piaskowa grubm 5 cm;

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg i technologg nawierzchni zjazdow:

Prowadacych do posesji:
= warstwaicieralna z kostki betonowej brukowej grisbid8 cm;
= podsypka cementowo-piaskowa grétid3 cm;

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegthamecznie grub@i 20 cm;

Prowadacych na pola:
= warstwa z kruszywa naturalnego stabilizowanego arecinie grubsci 20 cm;

Spadek poprzeczny zjazdow — dostosowany do ist@gp zagospodarowania.

Przy wykonywaniu robot ziemnych wynikaych z wykonania koryta pod jezdni
dojscia do zatok autobusowych i peronéw, zjazdy, pohcsmaz niewielkich nasypéw pod
korpus drogowy szczeg@muwag nalezy zwrdck na istniejce kable telekomunikacyjne. Na
odcinkach zblienia kabli do krawdzi jezdni i pod zjazdami nalg zabezpieczy je przez
utozenie rur ostonowych dwudzielnych @ 110 mm.

Uwaga: Zachowa szczegoélp ostraznos¢ podczas prowadzenia prac ziemnych z uwagi
na istniegce uzbrojenie podziemne. Wykangrzekopy poprzeczne w celu ustalenia
lokalizacji istniegcego uzbrojenia.

2.3.2 Przekroje normalne
Zaprojektowano nagpujace przekroje normalne:

Nr 1 Przekr¢j: od km 0+013,00 do km 0+372,49, ad®+438,04 do km 0+753,40,
od km 0+792,25 do km 1+@89, od km 1+137,90 do km 1+249,93,
od km 1+273,76 do km 2+295,00

szeroka¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m;

szerokd¢ poboczy gruntowych —2 x 1,0 m;

spadek jezdni — 2,0% w obu kierunkach od osi;

spadek poboczy — 6,0%.

Nr 2 Przekroj:od km 0+372,49 do km 0+438,04
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= szerokdc jezdni bitumicznej — 5,0 m;

= szerokdé¢ poboczy gruntowych —2 x 1,0 m;

= gpadek jezdni — 7,0% jednostronny, opachjku prawej stronie kragdzi jezdni
(patrac od pocatku trasy);

= spadek poboczy — 7,0% po zemmnej tuku kotowego a po wewtrznej 9%.

Nr 3 Przekréj:od km 0+753,40 do km 0+792,25
= szerokd¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m;
= szerokd¢ poboczy gruntowych —2 x 1,0 m;
= gpadek jezdni — 4,0% jednostronny, opachajku lewej stronie krawdzi jezdni
(patrac od pocatku trasy);
= spadek poboczy — 4,0% po zemmnej tuku kotowego a po wewtrznej 6%.

Nr 4 Przekroj.od km 1+099,28 do km 1+137,90
= szerokdc jezdni bitumicznej — 5,0 m;
= szerokd¢ poboczy gruntowych —2 x 1,0 m;
= gpadek jezdni — 3,0% jednostronny, opachajku lewej stronie krawdzi jezdni
(patrac od pocatku trasy);
= spadek poboczy — 3,0% po zemmnej tuku kotowego a po wewtrznej 5%.

Nr 5 Przekréj:od km 1+249,93 do km 1+273,76
= szerokd¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m;
= szerokd¢ poboczy gruntowych —2 x 1,0 m;
= gpadek jezdni — 5,0% jednostronny, opachjku prawej stronie kragdzi jezdni
(patrac od pocatku trasy);
= spadek poboczy — 5,0% po zesmmnej tuku kotowego a po wewtrznej 7%.

Szczegotowe rozwrania konstrukcyjne wszystkich elementow drogi zakee zostaty w
czgsci rysunkowej na rysunku nr 4Rrzekroje normalne

2.4. Rozwazania wysokdciowe:
Niwelete drogi gminnej dostosowano do istmieggo terenu z niewielkimi korektami
wysokaciowymi ze wzgédu na dowjzanie s¢ do zjazddw na posesje i pola.
Zaprojektowane spadki w profilu podisym wyniosty od 0,30% do 9,50%, a tuki
pionowe wypukte o promieniach od 500 do 5000 m ligatie od 800 do 4000m.
Szczegotowe rozwrania wysokéciowe i spadki podine pokazane zostaly w @zi
rysunkowej na rysunku nr 3Rvofil podheny.

2.5. Odwodnienie:
Odwodnienie drogi gminnej zaprojektowano metgabwierzchniowego sptywu wod
opadowych z jezdni na pobocza.

3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlane®, sposéb jego dostosowania
do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spetniania wymaga

3.1.podstawowych dotygezych:

a) bezpieczaéstwa konstrukcji:
Opis spetniania wymagazawiera pkt. 2.3. opisu technicznego.
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b) bezpieczéstwa pazarowego:
Nie dotyczy obiektow liniowych.

c) bezpieczdstwa uzytkowania:
Po wybudowaniu drogi zgodnie z niniejszym projektemw szczegolniei po
oznakowaniu drogi — obiekttzie bezpieczny dlazytkownikow.

d) odpowiednich warunkow higienicznych i zdrowotnych @az ochrony
srodowiska:
Informacje te zostaly doktadnie opisane w punkcie opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

e) ochrony przed hatasem i drganiami:

Zaréwno w trakcie prowadzenia robét, jak i po ichkananiu, nie wysipig drgania,
ani zagraenie hatasem, przekraczeg dopuszczalne normy. Doktadny sposob ¢gpastania
w zwigzku z prowadzeniem robdt zostal opisany w punkcieopisu do projektu
zagospodarowania terenu.

f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz racjonalizacji
uzytkowania energii:
Nie dotyczy obiektow liniowych.

3.2.warunkdéw wytkowych zgodnie z przeznaczeniem obiektu, w sdzefri w
zakresie:

a) zaopatrzenia w woa i energie elektryczna oraz odpowiednio do potrzeb, w
energie cieplng i paliwa, przy zalazeniu efektywnego wykorzystania tych
czynnikéw:

Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

b) Usuwaniasciekdéw, wody opadowej i odpadow:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

3.3.megliwosci dosepu do ustug telekomunikacyjnych, w szczegdlciov zakresie
szerokopasmowego dept do internetu:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

3.4.megliwosci utrzymania wiaciwego stanu technicznego:
W trakcie eksploatacji natg okresowo przegtat stan techniczny drogi.

3.5.niezkezdnych warunkow do korzystania z obiektéwyteczngci publicznej i
mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przezbgsiepetnosprawne,
w szczegolgoi poruszagce sg na wozkach inwalidzkich:

Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

3.6.warunkdéw bezpieczsstwa i higieny pracy:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

3.7.ochrony ludnagici, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.
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3.8.ochrony obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéwaoodgtych ochrony
konserwatorslg:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

3.9.odpowiedniego usytuowania na dziatlce budowlane;j:
Lokalizacja poszczegoélnych obiektdow na dziatkachcellmvego pasa drogowego
pokazana jest na rysunku nr 2.1 - 2 Rrejekt zagospodarowania terenu

3.10.poszanowania, wygpujgcych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnibnyc
interesOw 0s0b trzecich, w tym w zakresie gogtdo drogi publicznej:
Projektowana przebudowa drogi przebiega w zabudaagrodowej zwartej i linej w
SposOb nie ograniczay zagospodarowania dziateksgdnich. Interesy osob trzecich s
zapewnione poprzez projektowanie w miejscach dazasowej lokalizacji zjazdéw z drogi
na posesje i pola.

4. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposania budowlano — instalacyjnego,
zapewniajgce wzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczem (...):

Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

5. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych ugzizen instalacji technicznych

(...):

Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.
6. Charakterystyka energetyczna budynku (...):

Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

7. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzgge wplyw obiektu
budowlanego nasrodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie Idzi i obiekty
sasiednie pod wzg¢dem :

a) zapotrzebowania i jakaci wody oraz ilcéci, jakosci i sposobu odprowadzania

sciekow:

Projektowane rozwkania nie maj ujemnego wpltywu nasrodowisko i jego
wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiektysi®ednie. Obiekty liniowe nie wymagaj
zaopatrzenia w wad W zwigzku z tym,ze drog beda ptyna¢ jedynie wody opadowe, a ya
scieki nieagresywne i nieszkodliwe, eda one odprowadzane 2z drogi mejod
powierzchniowego sptywu wod opadowych z jezdni abqeza.

b) emisji zanieczyszcag gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych, z
podaniem ich rodzaju, ilasci i zaskgu rozprzestrzeniania sg:
Projektowana przebudowa drogi nieedhie generowa zanieczyszcze gazowych,
pytowych i ptynnych.

c) rodzaju iilosci wytwarzanych odpadow:
Projektowana przebudowa drogi niedhie stwarz& zagraenia, ze w wyniku jej
eksploatacji bda powstawa odpady. Niewielka il& odpadéw powstanie jedynie w trakcie
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prowadzenia robot, ale te zosjarsungte przez wykonawgeprzed oddaniem drogi daytku
— W sposoéb opisany w punkcie 7 opisu do projekiogpodarowania terenu.

d) Wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgaé, a takze promieniowania, w
szczegolnéci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zakiloge z
podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikbw i asiegu ich
rozprzestrzeniania sg:

Projektowana przebudowa drogi niedhie wytwarza drgar ani promieniowania.

Ewentualne drgania mege powsta w trakcie eksploatacji, na skutek normalnego ruchu
drogowego, nie ¢a przekraczé&norm dopuszczalnych i niedy ucigzliwe dla otoczenia.

e) Wplyw obiektu budowlanego na istniejcy drzewostan, powierzchrg ziemi, w

tym glebe wody powierzchniowe i podziemne:

Ze wzgkdu na przebieg projektowanej przebudowy drogdzie konieczna wycinka 33
drzew w pasie drogi gminnej spowodowana kalizjprzebiegiem drogi oraz zagemiem
bezpieczéstwa ruchu pojazdow. Wykaz drzew do wyma ugto w oddzielnej tabeli, jako
zalkcznik do czsci opisowe;.

Projektowana przebudowa drogi niecdhie miala wplywu na gleh wody
powierzchniowe oraz podziemne.

8. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach:
Nie dotyczy projektowanej przebudowy obiektu lineyo.

9. Inne koniecznedane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowani
obiektu budowlanego lub robét budowlanych:

9.1. Wytyczne realizacyjne:

W trakcie realizacji robot zwrzanych z projektowan przebudow drogi naley
przestrzega przede wszystkim — ustadle rozwigzan przyjetych w niniejszym projekcie. W
przypadku jednak braku dostateczne] szczegdlowoozwigzan oraz w szczegolnych
przypadkach wykonywania poszczegélnych rodzajéwoétomaley przestrzega zasad
okreslonych w szczegdétowych Specyfikacjach Technicznywéykonania i Odbioru Robot dla
poszczegolnych asortymentow, ktore stamowdrebne opracowanie, jednak integralnie
Zwigzane z niniejszym projektem.

9.2. Organizacja ruchu:

Ze wzgkdu na wykonanie przebudowy drogi projektuje amiany w organizacji ruchu.
Nalezy wprowadz¢ oznakowanie zgodnie z projektem organizacji ruckidry stanowi
odrebne opracowanie, jednak integralnie zx@ne z niniejszym projektem.

W niniejszym projekcie nie opracowujes Projektu organizacji ruchu na czas budowy.
Ten projekt winien opracowawykonawca robot, ktory duzie planowat technologi
prowadzenia robot.

Ze wzgkdu na znaczenie drogi i istrdep zagospodarowanie terenu, zaleca aby
roboty prowadzi przy czsciowym zagciu pasa drogowego.

DROTECH Sp. z o.0. 26



9.3. Organizacja robot:

Kolejnos¢ prac pozostawia gido zorganizowania przez wykonaywmbot, jednak zaleca
si¢ kolejnas¢ nasepujaca:

1. ustawienie oznakowania pionowego iqtlzer bezpieczastwa ruchu na czas przebudowy;

2. wykonanie robdét przygotowawczych m.in. takich jakycinka drzew kolidujcych z
inwestych, rozbiodrka istniejcej nawierzchni bitumicznej, wytyczenie trasy sgyjaie i
wysokaciowo;

3. wykonanie robdét ziemnych w postaci korytowania pextine, zatoki autobusowe oraz
dojscia do zatok autobusowych i peronow po rozbiorctiegcej nawierzchni,
odcinkowego uzupetnienia gruntem nasypowym korpiiigowego oraz zakenia rur
ostonowych na sieci telefonicznej i energetyczregieimnej oraz przepustow rurowych
pod zjazdami;

4. wykonanie podbudowy drogi gminnej z mieszanki nigzanej z kruszywem famanym
stabilizowanym mechaniczniggzoz odziarnieniem destruktem bitumicznym waic30%;

5. wykonanie nawierzchni drogi gminnej z betonu asfaégo:

* warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70,
» warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W50/70.

6. wykonanie zatok autobusowych z zastosowaniem nagher z betonu asfaltowego na
podbudowie z mieszanki niezyzanej kruszywem famanym takiej, jak na drodze
gminnej;

7. przebudowa drég bocznych z zastosowaniem nawierzehbetonu asfaltowego na
podbudowie z mieszanki niezyzanej kruszywem famanym takiej, jak na drodze
gminnej;

8. przebudowa zjazdow gospodarczych z wykonaniem nomajyierzchni: z kostki
betonowe] brukowej przy zjazdach prowaclzch do posesji oraz z warstwy kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie przy agzg@rowadzcych na pola;

9. wykonanie daj¢ do zatok autobusowych i peronéw z kostki betondwekowej;

10.wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego stabilemo®go mechanicznie;

11.regulacja wysok&iowa zasuw urgdzen infrastruktury technicznej bez ich zmian
lokalizacyjnych;

12.wykonanie robot wykaczeniowych;

13.wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomeg@rojektu organizacji ruchu;

14.rozebranie oznakowania pionowego igazen bezpieczastwa ruchu zastosowanych na
czas przebudowy drogi.

9.4. Urzgdzenia obce:

W liniach rozgraniczagych pasa drogi gminnej nr 105711B wystje uzbrojenie terenu
w postaci urzdzen energetycznych, telekomunikacyjnych i wodgowych, ktore nie dda
kolidowaty z projektowasp przebudow drogi gminnej. Nalgy jedynie zabezpieczyczesé
linii telekomunikacyjnej oraz energetycznej podzimenrurami ostonowymi dwudzielnymi &
110 mm, w miejscach ich przéjpod zjazdami lub dreggminrg.
(9110mm)L=12,00+10,00+7,00+7,50+7,00+5,00+13,008-6/000+9,50+7,50+14,50+6,00+
5,50+5,50+6,00+6,00+6,00+5,50+5,00+5,00+11,50+6(ED+6,50+6,00+14,50+6,50+7,50
+8,00+15,50+10,00+10,00+15,50+11,00+9,50+9,50+& 5H+11,50+9,50+9,50+9,00+8,00
+9,00+10,00+8,50+12,50+7,0+7,0+7,50+11,00+10,00¢H€1,3,00+13,50+16,50 = 509 m.

Szczegotowa lokalizacja kabli wymageych zabezpieczenia zostala pokazana na
rysunku nr 2.1 - 2.2 Projekt zagospodarowania terenu

DROTECH Sp. z o.0. 27



Uwaga: Zachow& szczegoln ostraznos¢ podczas prowadzenia prac ziemnych z uwagi
na istniegce uzbrojenie podziemne. Wykangrzekopy poprzeczne w celu ustalenia
lokalizacji istniegcego uzbrojenia.

9.5. Uwagi kaicowe:

Roboty naley prowadzé pod kierownictwem osoby posiade¢] odpowiednie
uprawnienia budowlane — w rozumieniu przepisowwsgtBrawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robot ngl@rzestrzegaprzepisow bezpiecastwa i higieny pracy
— ze szczegoblnym uwzglnieniem przepiséw bezpiegmtwa robot prowadzonych w pasie
drogowym — norm i przepisOw bramwych oraz ustalei polecé zawartych w niniejszym
projekcie i uzgodnieniach braowych.

Wykonawca robot winien — przed przysieniem do robot — posiaélazatwierdzony
projekt organizacji ruchu na czas robét, w ktéryedde uwzgédnione ich etapowanie oraz
Sposob prowadzenia.
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