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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 105 800 B ULICA LIPOWA WE WSI PNIEWO

1. Podstawa opracowania:

1. Umowa z Inwestorem, tj. Gming Lomza,

2. Mapa do celow projektowych terenu projektowanej inwestycji w skali 1:500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkow i mozliwosci zrealizowania zamierzenia
objetego projektem budowlano-wykonawczym,

4. Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i wiascicielami urzadzen infrastruktury technicznej,

5. Wytyezne do projektowania drogi z dnia 22.08.2012 nr RGO.7013.41.4.2012.KL. wydane przez
Wajta Gminy Lomza,

6. Badania podloza gruntowego wykonany dla potrzeb niniejszego opracowania,

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowego zakresu
i formy projektu budowlanego,

9. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych.

2. Przedmiot i zakres opracowania :

Przedsigwzigcie to przebudowa drogi gminnej nr 105 800 B ulica Lipowa we wsi Pniewo
od km 0+000,00 do km 0+728,70 w zakresie:

* wykonania jezdni o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,50 m,

e obustronnych poboczy umocnionych ptytami betonowymi azurowymi — na odcinku poza zabudowa
zwartg w zakresie niezbgdnym do zabezpieczenia skarp, a na odcinku zabudowanym — do granic
pasa drogowego lub do istniejacych ogrodzen,

e przebudowy zjazdow na posesje i pola.

Poczatek trasy — km 0+000,00 — zalozono w osi istniejacej ulicy Spokojnej, a koniec w km 0+728,70 —

za zjazdem na drogi gminne wewngtrzne na dziatkach nr 1990 i 2056, bedace dojazdami do pél.

Zadanie projektowane jest na dziatkach: nr 2013/2 — pas drogowy drogi gminnej nr 105 801 B ulica
Spokojna we wsi Pniewo, nr 2055, 1979/2, 1979/1 (obreb Pniewo) — pas drogowy drogi gminnej nr 105 800
B
ulica Lipowa we wsi Pniewo. Dzialki te stanowia wlasno$é inwestora, to jest Gminy Lomza.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu budowlano-wykonawcezego na przebudowe drogi.

3. Opis stanu istniejacego:

Na diugosci ok. 300 m od poczatku trasy droga gminna nr 105 800 B wlica Lipowa we wsi Pniewo
przebiega w terenie zabudowanym (zabudowa zagrodowa).

Na calej dlugosci droga ma nawierzchni¢ gruntowa. Szerokosé wyjezdzonej czescei drogi wynosi od
ok. 3,0 m do ok. 4,15 m.

Od ok. km 0+200 do ok. km 0+500 droga ma duzy spadek. Od ok. km 0+300 do ok. km 0+600
zlokalizowana jest w wykopie.

Wody opadowe odprowadzane sa powierzchniowo. Podezas deszczowej pogody, woda powoduje
wymywanie nawierzchni gruntowej i nanoszenie jej na nawierzchnig bitumiczng ulicy Spokojnej.

Catos¢ jest w zlym stanie technicznym. Z badan geotechnicznych wynika, ze droga posadowiona
jest na stabym gruncie.

Posesje wzdluz projektowanej do przebudowy drogi sa ogrodzone. Ogrodzenia dziatek z jednym
wyjatkiem (ogrodzenie w granicach pasa drogowego) nie koliduja z projektowanym zakresem robot. Na
wszystkie posesje przy drodze sg urzadzone zjazdy o nawierzchni Zzwirowej, badz umocnionej elementami
betonowymi.

Na terenic objetym opracowaniem, istnieje wodociag rozdzielezy wraz z przylaczami, sieé
telefoniczna i elektryczna.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu:
W ramach robdét objetych niniejszym projektem planuje si¢ wykonanie nastepujacych prac:
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1. Przelozenie kabla telefonicznego — w przypadku, gdyby po jego odkopaniu okazalo sig. ze bedzie on

pod projektowana jezdnia,

Zalozenie przepustow dwudzielnych na kable telekomunikacyjne pod droga i pod zjazdami na

posesje,

3. Wykonanie jezdni o szerokosci 5,50 m — z poszerzeniami na fukach — dwuwarstwowej, z masy
mineralno-bitumicznej grubosci 5 cm (warstwa wiazaca) i 4 cm (warstwa Scieralna),

4. Ulozenie korytek betonowych sciekowych ograniczajacych krawedzie jezdni — obustronnie — od km
0+000,00 do km 0+688.00,

5. Umocnienie skarp plytami betonowymi azurowymi — od km 0+044,00 do km 0+688,00

6. Umocnienie poboczy azurowymi plytami betonowymi zelbetowymi — od km 0+000,00 do km
0+688,00, '

7. Wykonanie poboczy z mieszanki gruntowo — zwirowej — od km 0+668,00 do km 0+728,70,

8. Wykonanie oznakowania pionowego zgodnie z projektem organizacji ruchu.
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5. Zestawienie powierzchni poszczegélnych elementéow zagospodarowania:

5.1. Jezdnia:
Projektuje si¢ jezdni¢ o nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej o szerokosci — 5.50 m

z poszerzeniem na tukach: W2 — 6,10 m, W5 — 5,80 m. Calkowita powierzchnia jezdni — 4 354,27 m”.

3.2. Zjazdy na posesje:
ez plyt betonowych azurowych — 154,00 m’

3.3. Zjazdy na pola:
e bitumiczne — 37,71 m’

3.4. Korytka sciekowe:
Projektuje sie¢ umocnienie krawedzi jezdni korytkami sciekowymi 50 x 52 ecm od km 0+010,00 do
km 0+668,00 — obustronnie — na dlugosci 1288 mb, powierzchnia — 669,76 m”.

3.5. Pobocza:
Ze wzgledu na duze spadki podiuzne i zagrozenie uszkodzenia poboczy przez splywajaca wode
projektuje si¢ pobocza umocnione plytami betonowymi:
e od km 0+000,00 do km 0+044,00 (strona prawa), od km 0+688.00 (obustronnie) — plyty azurowe
zelbetowe — 1 622,24 m’,
e od km 0+000 do km 0+044 (strona lewa) — plyty betonowe — 14,00 m’,
e od km 0+698 do km 0+728,70 (obustronnie) — mieszanka gruntowo — zwirowa — 89,70 m”,
Calkowita powierzchnia poboczy — 1725,94 m”.

5.6. Powierzchnia calkowita:
Ogolna powierzchnia terenu, na ktorej bedzie realizowane zadanie to ok. 7 600 m®.
Powierzchnia poszczegdlnych elementow zagospodarowania:

4 354,27 m* +154,00 m* +37,71 m* + 669,76 m* +1 725,94 = 6 941,68 m’.

6. Informacja o wpisie do rejestru zabytkow:

Teren, na ktorym jest projektowana droga nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega
ochronie. Teren polozony jest poza tymi obszarami, stad nie okresla si¢ granic i sposobow
zagospodarowania.

7. Wplyw eksploatacji gorniczej:

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego, wige nie wystepuje
wplyw eksploatacji gérniczej na w/w teren.

8. Informacja o danvch i charakterze i cechach istmiejacvch i przewidvwanvch zagrozen dla
srodowiska oraz higieny i zdrowia nzytkownikow:

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drogi nie stwarza zagrozen dla srodowiska i
zdrowia uzytkownikow. Wykonanie nowej nawierzchni jezdni i poboczy poprawi stan srodowiska i wplynie
korzystnie na uzytkownikow drogi. Po wykonaniu przebudowy drogi zmniejszy zapylenie i zwigkszy
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bezpieczenstwo uzytkownikéw, poniewaz poprawi si¢ stan techniczny obecnej drogi. Przyjete rozwigzania
w pelni chronig srodowisko.

Niewielkie zwigkszenie halasu i zapylenia wystapi jedynie podczas prowadzenia robét, poniewaz
bedzie pracowal sprzet (koparki, samochody, walce, zaggszczarki itp.). Beda to jednak utrudnienia
krotkotrwale i ustapia niezwlocznie po zakonczeniu robét.

W trakcie prowadzenia robot nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na dokladne przestrzeganie zasad
chroniacych srodowisko. Nalezy do nich w szczegdlnosci:

¢ wykonawstwo robdt nalezy skroci¢ do niezbednego minimum,

e sprzegt mechaniczny moze pracowaé tylko w porze dnia, tj. w godz. 6 — 22%,

e nalezy zachowac szczeg6Olng dbalos¢ o nalezyty stan techniczny sprzgtu mechanicznego i jego
bezawaryjng prac¢ (m.in. ukladu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie
gleb i wod zwiazkami ropopochodnymi,

e wytworzone odpady (grupa 17: .odpady z budowy, remontow i demontazu obiekiow budowlanych
oraz infrastruktury drogowe;”) nalezy zagospodarowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami: badz
to poprzez skladowanie, badz przekazanie do dalszego wykorzystania,

¢ kruszywo famane i mas¢ mineralno-bitumiczng — pochodzace z posiadajacej stosowne koncesje
wytworni — nalezy dowozi¢ specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

e pracujgcy na budowie sprzet mechaniczny powinien poruszaé sie tylko w obrebie pasa drogowego,

* wczasie przerw postojowych silniki sprzetu nalezy wylaczac,

* bazg budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne urzadzenia do gromadzenia sciekéw socjalno-bytowych,
a na jej terenie nie wolno dopuscic¢ do gromadzenia si¢ wody opadowej w zastoiskach,

* powierzchnig terenu bazy budowy przeznaczong do garazowania ciezkiego sprzetu mechanicznego
nalezy utwardzi¢ pltytami betonowymi lub w inny sposéb (celem ochrony wierzchniej warstwy gleby
przed zniszczeniem),

¢ wtrakcie prowadzenia w okresach bezdeszczowych robot zwiazanych z wyréwnywaniem istniejacej
nawierzchni gruntowej, podbudowy i poboczy nalezy prowadzi¢ zraszanie powierzchni woda, aby
wyeliminowa¢ unoszenie si¢ kurzu.

* prace w rejonie drzew nalezy wykonywac recznie, aby nie naruszy¢ systemu korzeniowego.

9. Informacja o formach ochrony przyvrody utworzonych lub ustanowionych na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody, wystepujacych w_zasiegu oddzialywania zamierzonego
korzystania z wod lub planowanych do wykonania urzadzen wodnych:

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drogi poprawi stan srodowiska. Wykonanie
nowej nawierzchni bitumicznej na jezdni zmniejszy zapylenie i poprawi odwodnienie terenu. Zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 21 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzigé
moggeych  znaczgco  oddzialywaé  na  srodowisko oraz  szczegolowych  kryteriow  zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigé do sporzqdzenia raportu o oddzialywania na Srodowisko, przebudowa
drogi o nawierzchni utwardzonej o dlugosci do 1 km nie wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia. Ze wzgledu na to, Ze projektowana droga znajduje
si¢ na obszarze Natura 2000, nalezy do przedsiewzig¢, dla ktérych wilasciwy organ jest obowiazany do
rozwazenia, przed wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowe lub przyjeciu zgloszenia o zamiarze
prowadzenia robot, czy przedsigwzigcie moze potencjalnie znaczaco oddziatywaé na obszar Natura 2000.

Projektowana inwestycja nie wplywa negatywnie na srodowisko. Szczegdly zwigzane z tym
oddzialywaniem zostaly okreslone w karcie informacyjnej, ktora bedzie stanowi¢ zalacznik do wniosku o
stwierdzenie przez wlasciwy organ, czy przedsigwzigcie moze potencjalnie znaczaco oddzialywaé na obszar
Natura 2000.

17. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowi odrgbne opracowanie — w dalszej
czgsci opisu.

OPRACOWANIE: PROJEKTANT:
mgr inz. [zabela Kiernozek Stawomir Pietraszkiewicz
upr. bud. BL/68/84




OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego
przebudowa drogi gminnej nr 105 800 B ulica Lipowa we wsi Pniewo

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu:

Uwzgledniajac dane zawarte w czesci opisowej do projektu zagospodarowania terenu projektuje sie
przebudowe drogi. Jest to obiekt liniowy o calkowitej dlugosci 728,70 m. Obecnie oraz po zakonczeniu
przebudowy droga bedzie stuzyla obstudze komunikacyjnej mieszkancow.

2. Rozwiazania projektowe:
2.1. Dane ogolne:

Przy opracowywaniu zalozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegdlnych
elementow pasa drogowego. W przypadku kabli telefonicznych zakres robot wynika z uzgodnien z
wiascicielem sieci, to jest Telekomunikacja Polska S.A. Rejon Operacyjnego Utrzymania Sieci i Ustug w
Warszawie Dzial Zarzadzania Zasobami Sieci w Biatymstoku. W oparciu o te ustalenia i uzgodnienia oraz w
wyniku analizy lokalizacji istniejacego w pasie drogowym uzbrojenia technicznego zaprojektowano
przebudowe drogi w opisanym nizej zakresie.

2.2. Rozwigzania sytuacyjne:

2.2.1. Dane ogdlne
Projektuje si¢ wykonanie drogi o nastepujacych parametrach:
klasa drogi — D,
przekroj — szlakowy
szerokos$¢ jezdni — 5,50 m,
spadek poprzeczny jezdni
na prostej — dwustronny, daszkowy 2,0 %,
na tukach poziomych — jednostronny
- - dla W 2~5,0%,
- dlaWw5-3,0%
* pobocza — obustronne z plyt azurowych,
e zjazdy — szerokos¢ czesci jezdnej 5,00 m,

2.2.2. Zalamania osi drogi:
Na calym przewidzianym do przebudowy odcinku projektuje sie¢ 5 zataman osi drogi —

w nastepujacej lokalizacji:

e W 1—kat zwrotu osi a = 177" 50’ w lewo
W 2 — kat zwrotu osi o = 160° 26’ w lewo
W 3 — kat zwrotu osi o = 179° 00’ w prawo
W 4 — kat zwrotu osi « = 176" 15” w prawo
W 5 — kgt zwrotu osi a = 158" 15” w prawo.

Wzdluz projektowanego odcinka drogi projektuje si¢ przebudowe istniejacych zjazdéw na posesje.

Zjazdy na posesje beda o nawierzchni z plyt azurowych na podsypce cementowo-piaskowe;j.
Parametry zjazdow — szerokosci 1 lokalizacja — zostaly tak zaprojektowane, aby zachowaé istniejace juz
bramy i wjazdy do posesji. Projektuje si¢ wjazdy o szerokosci 5,0 m. Szczegolowe parametry zjazdow
zostaly opisane w tabeli ,,wykaz zjazdow gospodarczych” znajdujacej sie w dalszej czgsci opisu.

Lokalizacja zjazdow w terenie zabudowanym jest $ciSle okreslona i wynika z istniejacego
zagospodarowania terenu. Uwzgledniajac projektowane i istniejace zagospodarowanie terenu projektuje si¢
zjazdy o konstrukcji takiej jak konstrukcja pobocza. Lokalizacja natomiast zjazdéw na pola jest ustalona
orientacyjnie — ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia obstugi komunikacyjnej i dojazdu do kazdej dziatki
z drogi publicznej. W trakcie realizacji robot dopuszeza si¢ — bez koniecznosci zmian w projekcie
akceptowanych przez projektanta — zmiang lokalizacji zjazdow na pola w taki sposob, aby w
maksymalnym stopniu zapewnity one wlasciwa obstuge komunikacyjng pél. Uwzgl¢dniajac projektowane i
istniejace zagospodarowanie terenu projektuje si¢ zjazdy bez przepustow.
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Szczegolowe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegdlnych elementéw pasa drogowego oraz
lokalizacja zjazdow pokazane zostaly w czesci rysunkowej na rysunku nr 2.1-22 - projekt
zagospodarowania terenu.

2.2.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obstugi ruchu:

2.2.3.1. Jezdnia:
Zaprojektowano jezdnig o szerokosci 5,50 m:
Ze wzgledu na konieczno$¢ odwodnienia drogi, projektuje sie spadek daszkowy.

2.2.3.2. Korytka Sciekowe:

W celu zabezpieczenia krawedzi jezdni przed niszczeniem po obu stronach jezdni projektuje sig
korytka sciekowe. Na terenie zabudowanym projektuje si¢ korytka pélokragle. Na pozostatym odcinku drogi
projektuje si¢ korytka trojkatne.

2.2.3.3. Pobocza:

Ze wzgledu na duze spadki podiuzne oraz czgste niszczenie drogi przez spltywajaca wode opadowa,
projektuje si¢ umocnienie poboczy na calej dtugosci ptytami betonowymi azurowymi. Na odcinku od km
0+010,00 do km 0+698,00 — bezposrednio za korytkami $ciekowymi przy krawedzi jezdni — projektuje si¢
umocnienie poboczy plytami betonowymi.

Od km 0+698,00 do km 0+728,70 projektuje si¢ pobocza o nawierzchni z mieszanki gruntowo —
Zwirowe;j.

2.2.3.4. Zjazdy na posesje:

Parametry zjazdéw na posesje — szerokosci i lokalizacja — zostaly tak zaprojektowane, aby zachowaé
istniejace juz zjazdy. Ze wzgledu na projektowang szerokos$¢ jezdni projektuje sig zjazdy o szerokosci czesci
Jjezdnej 5,00 m o nawierzchni z plyt betonowych azurowych ulozonych na podbudowie z kruszywa
famanego. Szczegolowy wykaz parametréw poszezegdlnych zjazdow znajduje sie w tabeli.

Na calym zakresie opracowania projektuje si¢ 19 zjazdoéw na posesje.

WYKAZ ZJAZDOW Z DROGI GMINNEJ NR 105 800 B ULICA LIPOWA WE WSI PNIEWO

Numer W_jazd Lr:»kalizacja Stron_a D!ugoﬁé Powi}erzchnia Typ wg R -

LP | wjazdu | na dzialke nr (kilometraz) drogi | zjazdu zjazdu KPED

--- - - kilometr - mb m’ -

| 1 2 3 4 5 6 10

1 1 2088 0+046,50 L 1,00 6,00 03.90 plyta betonowa azurowa
2 2 2054/2 0+053,50 P 2,40 13,00 03.90 plyta betonowa azurowa
3 3 2054/1 0+131,30 P 1,90 10,50 03.90 plyta betonowa azurowa
4 4 2082/1 0+134,50 L 1,60 9,00 03.90 plyta betonowa azurowa
5 S 2029 0+139,00 P 1,90 10,50 03.90 plyta betonowa azurowa
6 6 2082/2 0+170,00 L 1,80 10,00 03.90 phyta betonowa azurowa
7 7 2030 0+187,20 P 1,60 9,00 03.90 plyta betonowa azurowa
8 8 2031 0+220,50 P 1,50 8,50 03.90 plyta betonowa azurowa
9 9 2032 0+241,50 P 1,50 8,50 03.90 plyta betonowa azurowa
10 10 2033 0+295,80 P 1,70 9,50 03.90 plyta betonowa azurowa
1l 11 2060 0+341,50 L 2,00 11,00 03.90 plyta betonowa azurowa
12 12 2034 0+381,00 P 1,65 9,25 03.90 plyta betonowa azurowa
13 13 2012 0+463.43 P 1,75 12,90 03.85 bitumiczna

14 14 2059 0+522,50 15 1,13 0,75 03.90 plyta betonowa azurowa
15 15 2058 0+533,00 L 1,75 9,75 03.90 phyta betonowa azurowa
16 16 2057 0+547,50 L I;75 9,75 03.90 plyta betonowa azurowa
17 17 2005 0+600,00 P 1,80 10,00 03.90 plyta betonowa azurowa
18 18 2056 0+691,90 1/ 0,95 6,25 03.85 bitumiczna

19 19 1990 0+695,05 P 2.55 18,56 03.85 bitumiczna

2.3. Konstrukcja:

Projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 5,50 m. Konstrukcja nawierzehni jak dla ruchu KR2, na podtozu
G1 o module spr¢zystosci nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — zalgcznik nr 5:




Od km 0+000.00 do km 252,00 i od km 0+688.00 do km 0+728.70:
* podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego famanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm,
* warstwa wigzaca z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard I — 5 cm,
* warstwa Scieralna z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard | — 4 ¢m,
Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni — dwustronny 2,0 %,
Od km 0+252.00 do km 282.87 i od km 0+299.98 do km 0+652,12:
* podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego famanego stabilizowanego cementem — 20 cm,
® warstwa wiazaca z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard I1 — 5 cm,
e warstwa Scieralna z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard I — 4 cm,
Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni — dwustronny 2,0 %,
Od km 0+282.87 do km 299,98 i od km 0+652.12 do km 688.00:
* podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego famanego stabilizowanego cementem — 20 cm,
* warstwa wigZaca z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard Il — 5 cm,
* warstwa scieralna z masy mineralno — bitumicznej asfaltowej standard I — 4 cm,
Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni — jednostronny 5,0 %,

Korytka Sciekowe ograniczajace jezdni¢ projektuje sie:
Od km 0+000.00 do km 0+252,00:
¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego — 15 cm
¢ podsypka cementowo — piaskowa — 5 cm,
e korytka Sciekowe pdlokragle — 15 cm
Od km 0+25200 do 0+688.00:
* podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego — 15 cm
* podsypka cementowo — piaskowa — 5 cm,
* Kkorytka sciekowe tréjkatne — 20 cm
Korytka — w przekroju poprzecznym — nalezy utozyé w poziomie.

Projektuje si¢ pobocza o nast¢pujacej konstrukcji:
Od km 0+000.00 do 0+044 (strona prawa) i od km 0+044.00 do 0+252.00 (obustronnie):
* podsypka cementowo — piaskowa — 10 cm,
® plyta zelbetowa azurowa — 8 cm
Od km 0+252.00 do km 0+282.87 i od km 0+299.98 do km 0+652.12 (obustronnie):
* podsypka cementowo — piaskowa — 10 cm,
e plyta betonowa azurowa — 10 cm
Od km 0+000.00 do km 0+044.00 (strona lewa):
* podsypka cementowo — piaskowa — 14 cm,
® plyta betonowa — 6 cm
Spadek poprzeczny poboczy — 2,00-6,00 % w strone korytek Sciekowych i dostosowany do istniejacego
zagospodarowania.

Projektuje si¢ umocnienie skarp o nastgpujacej konstrukeji:
e geowldknina
* plyta betonowa azurowa — 8 cm
Pochylenie skarp — zmienne od 1:1 do 1:1,5 — dostosowane do istniejacego zagospodarowania.

Projektuje si¢ wjazdy na posesje o nastepujacej konstrukcji:
¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego — 15 cm
¢ podsypka cementowo — piaskowa — 10 cm,
e plyta zelbetowa azurowa zelbetowa — 10 cm

Projektuje si¢ zjazdy bitumiczne na drogi boczne o nastepujacej konstrukcji:
¢ podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 15 cm
e nawierzchnia bitumiczna — 5 cm
Spadek poprzeczny zjazdéw — dostosowany do istniejacego zagospodarowania.

Szczegblowe rozwigzania konstrukcyjne wszystkich elementéw drogi pokazane zostaly w czesci
rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje konstrukcyjne.




2.5. Rozwigzania wysokosciowe:

Na calej dlugosci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowano profil podtuzny w taki
sposob, aby po przebudowie drogi zapewni¢ prawidlowe odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢
ewentualne uciazliwosci w korzystaniu z terendw przyleghych.

Na calej trasie niwelet¢ zaprojektowano tak, by nadaé¢ wlasciwe spadki podhuzne. Spadki podtuzne
wahaja si¢ od 1,039 % do 6,836 %.

Projektuje si¢ wyokraglenia niwelety tukami pionowymi o nastepujacych parametrach:

e LIPLP=0+153,79 KLP =0+ 286,07, L/T = 66,23 m, R=3000m, B=0,73 m

 L2PLP=0+419,07 KLP =0+ 571,05, L/T = 76,10 m, R = 5000 m, B= 0,58 m

Szczegblowe rozwiazania wysoko$ciowe i spadki podluzne pokazane zostaly w czeici rysunkowej
na rysunku nr 3 — profil podluzny.

2.6. Przebudowa kabla telefonicznego:
2.6.1. Zakres robot:

Jezeli po odkopaniu kabla telefonicznego okaze sig, ze w rzeczywistosci jest on zlokalizowany pod
projektowang jezdnia, nalezy przetozy¢ kabel doziemny poza krawedz projektowanej jezdni na dlugosci ok.
80 m. Projektowana trasa kabla pokazana jest na rysunku nr 2.2. — projekt zagospodarowania terenu. Ze
wzgledu na nieskomplikowany zakres tych robét nie wymagaja one opracowywania szczegolowego w
formie odrebnego projektu.

Pod projektowanymi zjazdami na posesje kabel nalezy utozy¢ w rurach ochronnych.

W przypadku koniecznosci przelozenia kabla, przelaczenie kabli nalezy wykonaé w sposob
zapewniajacy bezprzerwowg prace laczy.

Przejscia poprzeczne kabli pod jezdnia nalezy zabezpieczyé rurami ochronnymi dwudzielnymi @
110 mm na calej dlugosci przejs¢ poprzecznych zgodnie z norma PN-76/E-05125.

Szczegoly dotyczace projektowej lokalizacji trasy kabla oraz odcinkéw do zabezpieczenia rurg
dwudzielng zostaly pokazane w czgsci rysunkowej na rysunku nr 2.2. — projekt zagospodarowania terenu.

2.6.2. Warunki wykonawcze:

Kabel przewidziany do przebudowy nalezy odkopaé recznie i przetozy¢ w miejsce projektowanej
trasy. Nalezy go ulozy¢ na glgbokos¢ 0,80 m ponizej powierzchni pobocza. Wykopy zwigzane z
przefozeniem kabli oraz zabezpieczeniem ich rurami ostonowymi nalezy zasypac gruntem przepuszczalnym
i zagesci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia pod poboczem I,= 0,97, a pod jezdnia na glebokoséé 20 cm
ponizej podbudowy I, = 1,00, na pozostalej glebokosci I,= 0,97.

Roboty zwigzane z przebudowg kabla nalezy wykona¢ pod nadzorem pracownika i zglosi¢ do
odbioru przez Telekomunikacjg Polska SA Dziat Zarzadzania Zasobami Sieci w Lomzy.

2.6.3. Pomiary powykonawcze:
Przed odbiorem linii nalezy wykona¢ nastgpujace pomiary:
¢ Pomiary pradem statym (opornos¢ izolacji, oporno$é petli) kabli rozdzielczych,
¢ Pomiar opornosci uziemien stupéw kablowych.

2.6.4. Uwagi koricowe:

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami obowiazujacymi w budownictwie tacznosci.
Warunkiem rozpoczecia robot jest:

uzyskanie zezwolenia na prowadzenie robét budowlanych,

powiadomienie TP SA o zamiarze prowadzenia rob6t — przed ich rozpoczeciem,

zapoznanie si¢ z projektem budowy drogi oraz dokumentami towarzyszacymi,

powiadomienie wszystkich zainteresowanych stron o rozpoczeciu robét.

Calos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z zakladowymi przepisami bezpieczenistwa i higieny pracy
oraz normami. Po wykonaniu prac zwigzanych z przelozeniem kabli doziemnych i zabezpieczeniem ich
rurami oslonowymi — przed zasypaniem wykopéw - nalezy wykonaé geodezyjng inwetaryzacje
powykonawcza.

3. Wytyczne realizacyjne:
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W trakcie realizacji robot zwiagzanych z przebudowa projektowanej drogi nalezy przestrzega¢ —
przede wszystkim — ustalen i rozwigzan przyjetych w niniejszym projekcie. W przypadku jednak braku
dostatecznej szczegolowosci rozwigzan oraz w szezegolnych przypadkach wykonywania poszczegdlnych
rodzajow robot, nalezy przestrzega¢ zasad okreslonych w Szczegdlowych Specyfikacjach Technicznych
Wykonania i Odbioru Robdt dla poszezegolnych asortymentow:

e Roboty pomiarowe — wedlug SST nr D-01.01.01 Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych,

e Przelozenie kabla telekomunikacyjnego i zabezpieczenia kabli pod jezdniag — wedlug SST nr D-
01.03.04 Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych przy budowie drég

e Przygotowanie podioza pod warstwy konstrukcyjne — wedlug SST nr 04.01.01 Koryto wraz
z profilowaniem i zageszczaniem podloza, _

e Podbudowa pod jezdnig — wedlug SST nr D-04.05.01 Podbudowa i ulepszone podloze z gruntu lub
kruszywa stabilizowanego cementem i SST nr D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie,

e Podbudowa pod zjazdami i korytkami Sciekowymi — wedlug SST nr D-04.04.02 Podbudowa z
kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie i SST nr D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie,

e Przygotowanie warstw konstrukcyjnych jezdni do ukladania kolejnych warstw bitumicznych —
wedtug SST nr D-04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych,

e Nawierzchnia jezdni — wedtug SST nr D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego
Pobocza z plyt prefabrykowanych — wedtug SST nr D-08.06.01 Obramowania i opaski jezdni lub
chodnikow (z brukowca, kostki, trylinki, plyt z bialego betonu, klinkieru)

e Pobocza o nawierzchni z mieszanki gruntowo — piaskowej — wedhug SST nr D-06.03.01 Scinanie i
uzupelnianie poboczy

e Umocnienie skarp — wedlug SST nr D-06.01.01 Umocnienie powierzchniowe skarp, rowow i
sciekow

o  Wjazdy — wedlug SST nr D-08.04.01 Wjazdy i wyjazdy z bram

e Ustawienie oznakowania — wedtug SST nr D-07.02.01 Oznakowanie pionowe.

4. Odwodnienie:

Projektuje si¢ odwodnienie jezdni powierzchniowo — z odprowadzeniem wod opadowych w
kierunku zgodnym z naturalnym uksztaltowaniem terenu. Wody opadowe beda splywaly z jezdni do korytek
Sciekowych, ktore projektuje si¢ po obu stronach jezdni wzdtuz calego odcinka projektowanej drogi. Dalej
woda bedzie sptywa¢ w powierzchniowo w kierunku istniejacego za ulica Spokojna rowu melioracyjnego —
jak dotychczas. Takie rozwigzanie ulatwi prawidlowy spltyw wéd opadowych.

5. Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi projektuje sig zmiany w organizacji ruchu. Nalezy wprowadzic¢
oznakowania znakami pionowymi — zgodnie z projektem organizacji ruchu, ktéry stanowi odrgbne
opracowanie, jednak integralnie zwigzane z niniejszym projektem.

W niniejszym projekcie nie opracowuje si¢ projektu organizacji ruchu na czas przebudowy. Ten
projekt winien opracowa¢ wykonawca robét, ktory bedzie planowal technologig¢ prowadzenia robot.

Ze wzgledu na znaczenie drogi i istniejgce zagospodarowanie terenu, zaleca sie, aby roboty
prowadzié przy czesciowym zajeciu pasa drogowego.

6. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwigzane z przebudowa drogi mieszczg si¢ w granicach istniejacego pasa
drogowego wyznaczonego geodezyjnie. Pas drogowy stanowig dziatki nr 2055, 1979/2, 1979/1, 2013/2.

Wszystkie dziatki s3 w obrgbie ewidencyjnym Pniewo i stanowia wlasnos¢ inwestora, to jest Gminy
Lomza.

7. Organizacja robdot:

Kolejnos¢ prac pozostawia si¢ do zorganizowania przez wykonawce robot, jednak zaleca sig
kolejnos¢ nastepujaca:
® wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wysokosciowo zgodnie z projektem,
e przebudowa kabli telekomunikacyjnych,
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e zabezpieczenie kabli telekomunikacyjnych zlokalizowanych pod droga,
e wykonanie niwelacji pod warstwy konstrukcyjne jezdni i poboczy,
e zageszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni — do uzyskania wskaZnika
zageszezenia okreslonego w Szczegdlowej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot nr
04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem podloza,
ustawienie korytek sciekowych ograniczajacych jezdnig,
wykonanie podbudowy zasadniczej pod jezdnia,
wykonanie podbudowy pod zjazdy na posesje i pola,
wykonanie nawierzchni bitumicznej,
wykonanie zjazdéw na posesje,
wykonanie poboczy z plyt betonowych,
wykonanie poboczy z mieszanki gruntowo-zwirowej,
ulozenie geowldkninyna skarpach,
e ulozenie ptyt betonowych azurowych do umocnienia skarp,
ustawienie oznakowania pionowego.

8. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi moze wymagaé przelozenia poza jezdni¢ — na dlugosci ok. 80 m —
kabla telefonicznego. Lokalizacja nowej trasy kabla — w przypadku, gdyby okazalo sig, Zze bedzie on pod
projektowang jezdnia — zostala pokazana na projekcie zagospodarowania terenu. Istniejace przejscia
poprzeczne kabla telefonicznego pod jezdnig nalezy zabezpieczy¢ poprzez ulozenie na kable przepustow
ochronnych z rur dwudzielnych @ 110 mm.

Po wykonaniu wszystkich elementéw drogi wymagana jest réwniez regulacja wysokosciowa
armatury na sieci wodociagowe;j.

Regulacje wysokosciowa armatury wodociggowej nalezy zglosi¢ do odbioru przez Wodociagi
Wiejskie sp. z 0.0. w Lomzy.

UWAGA: Podczas robét ziemnych nalezy zachowac szczegdlna ostrozno$é ze wzgledu na
istniejace _uzbrojenie podziemne. Przed przystapieniem do robiét nalezy wykonaé przekopy

poprzeczne w celu ustalenia lokalizacji istniejacego uzbrojenia.
9, Zielen:

Na terenie objetym opracowaniem nie planuje si¢ wycinki drzew, ani nasadzen nowych drzew.

10. Uwagi koncowe:

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia
budowlane — w rozumieniu przepisow ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robot nalezy przestrzegaé przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy —
ze szczegOlnym uwzglednieniem przepiséw bezpieczenstwa robot prowadzonych w pasie drogowym — norm
i przepisow branzowych oraz ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie i uzgodnieniach
branzowych.

Wykonawca robot winien — przed przystapieniem do robot — posiadaé zatwierdzony projekt
organizacji ruchu na czas robét, w ktorym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz sposéb prowadzenia.

OPRACOWANIE: PROJEKTANT:

mgr inz. [zabela Kiernozek Stawomir Pietraszkiewicz
upr. bud. BL/68/84
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