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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi gminnej Nr 105749B

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zyganej z przebudayz rozbudow drogi gminne;j
nr 1057498, ulica Parkowa we wsi Stara tzanprzy Szosie

INWESTOR: Gmina tonza w Loniy,
ul. Marii Sktodowskiej — Curie 1A, 18-400 Lo

1. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na jawds:

= dokumentacji technicznej na przebudow rozbudow drogi gminnej Nr 105749B: ulica
Parkowa we wsi Stara Lora przy Szosie.

» Dziennika Ustaw RP Zat. do nr 220, poz. 2181 z2kh12.2003 r. ,Szczegdtowe warunki
techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych orazadaen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”

* mapy sytuacyjno-wysokoiowej w skali 1:500

* inwentaryzacji istnigcego oznakowania w terenie

2. Charakterystyka stanu istniepcego

Ulica Parkowa jest ulic o kategorii drogi gminnej, na odcinku zabudowy \&tara toma przy
Szosie posiada ona jezedro nawierzchni bitumicznej i szerad@ okoto 3,50 — 4,00 m. Po prawej
stronie ulicy Parkowej na odcinku od ulicy Wiejgkao ulicy Gornej zlokalizowany jest chodnik dla
pieszych o szerokoi okoto 1,80 m i nawierzchni z betonowej kostkikowej, na pozostatym odcinku
ulica Parkowa nie posiada chodnikéw dla pieszycH. Ulicy Gérnej do kaca trasy ulica Parkowa
posiada nawierzchezwirowg. Na omawianej ulicy wyspuje gtownie lokalny ruch pojazdéw i pieszych
0 niewielkim nagzeniu.

3. Opis projektowanych rozwazan sytuacyjnych.

3.1. Parametry techniczne.

= klasa drogi — D (dojazdowa);

= predkosé¢ projektowa — w terenie zabudowy 30km/h;

= kategoria ruchu — KR2;

= szerokdc jezdni z kostki betonowej — 5,50m;

» szerokdé¢ chodnikéw z kostki betonowej — 1,50m;

= szerokdé¢ poboczy umocnionych ptytami betonowyniuaowymi — 1,00m.

= odwodnienie — powierzchniowe do projektowane] kianaaji deszczowe]
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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi gminnej Nr 105749B

3.2. Rozwizania w zakresie zagospodarowania terenu.

Pocatek trasy przyjto na granicy pasa drogi krajowej nr 63 w km 0+08®&oniec w osi drogi
powiatowej nr 1937B w km 0+950.

Na obszarze zabudowy wsi Stara taamprzy Szosie traspoprowadzono w dowzaniu do
istniejgcego pasa drogowego. Na odcinku poza zabydmg poprowadzono w ten sposéb, aby ugikn
ingerencji w istnigjca wysoky skarg znajdugca sie po stronie prawej, a w rejonie ikma trasy 6 drogi
skorygowano tak, aby uniké kolizji z istniegcymi budynkami gospodarczymi na posesji nr 77. Na
catym odcinku trasy zaprojektowano npvkonstrukcg nawierzchni drogi. Zaprojektowano fak
poszerzenie jezdni do szerdko5,50 m oraz chodniki dla pieszych o szekukd,50 m lub pobocza o
szerokdci 1,00m.

3.3. Skrzzowania z drogami.

Na kacu projektowanej trasy droga gminna nr 105749B grmtina jest do drogi powiatowej nr 1937B
za pomog tukow wyokmrglajagcych o promieniach: wjazdowy 9,0 m i wyjazdowy 6,0Rowierzchnia
ingerencji w pas drogi powiatowej wynosi okoto Tt

Na projektowanym odcinku droga gminna Nr 105749Bigda powdzania z nagpujacymi drogami
bocznymi:
= w km ok. 0+253,50 z draggminmg Nr 105753B (ul. Wiejska), strona prawa
Na whczeniu s¢ do projektowanej drogi zastosowano szetokgezdni 5,0 m z tukami
wyokraglajacymi 8,0 m i 6,0 m, a na kou zakresu dostosowano szer@kgezdni do stanu
istniejgcego, wynoszca 3,7 m;
= w km ok. 0+430 z draggminmg Nr 105743B (ul. Dolna), strona lewa
Na whczeniu s¢ do projektowanej drogi zastosowano szekdkgezdni 5,0 m z ‘tukami
wyokraglajacymi po 6,0 m, a na kau zakresu dostosowano szer@kgezdni do stanu istniggego,
wynoszca 4,16 m;
= wkm ok. 0+512 z draggminmg Nr 105744B (ul. Gérna), strona prawa
Droge gminmg dostosowano do stanu istmieggo o szerokmi jezdni 550 m z tukami
wyokraglajacymi po 6,0 m;
= w km ok. 0+754 z draggminmg Nr 152155B (ul. Rikna), strona lewa
Na wihczeniu s¢ do projektowanej drogi zastosowano szekékgezdni 5,0 m z tukami
wyokraglajgcymi 10,0 m i 3,50 m;

3.4. Zjazdy.

Do dziatek z istniejcymi zjazdami projektuje sizjazdy gospodarcze o szerég&ojezdni od 4,0 m
do 5,0 m, dostosowa sk do stanu istnigcego. Przy pakzeniu zjazdéw z kraydzig drogi gminnej
zastosowano skosy 1,00 x 1,00 m lub 2,00 x 2,0vmrgypadku zjazdow prowasgizych do wecej niz
jednej posesji). Na wjazdach zastosowano kgawki 15x30 cm obmione do wysokéci 2 cm ponad
krawedz jezdni w celu zapewnienia bezpiecznego wjazdudrjedrogi do posesii.

3.5._ Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi gminnej prayp metod powierzchniowego sptywu wod opadowych z jezdni,
chodnikow i przylegtych terendw do projektowanenébzaciji deszczowe).

Odwodnienie w obszarze ydzenia st drogi gminnej nr 105749B do drogi powiatowej nr3I8
bedzie s¢ odbywa& metod, powierzchniowego sptywu wod opadowych w kierunkagi powiatowej do
projektowanej kanalizacji deszczowej w postaci pogmwch wpustow deszczowych usytuowanych na
pocztku wlotu do drogi powiatowe;j.
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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi gminnej Nr 105749B
4. Rozwhzania projektowe w zakresie organizacji ruchu

4.1. Oznakowanie pionowe
Podhczenie do drogi krajowej nr 63 oraz do drogi poowatj nr 1937B oznakowano za pomoc

znaku B-20 ,STOP”. Skrzypwania z gminnymi drogami bocznymi oznakowano znak&-7 oraz D-1.

Na skrzyowaniu z ulig Wiejska zmieniono dotychczasowy przebieg drogi z pienfiskgem nadac
pierwszéstwo ulicy Parkowej. W celu poinformowania Kkigieych o zmianie pierwsastwa
zastosowano znak D-48. Maj na uwadze konieczé® uspokojenia ruchu zaprojektowano progi
zwalniapgce U-16, progi te oznakowano za pomaestawu znakow A-1la z tabliegk-2 oraz znaku B-
33 ograniczajcym prdkos¢ do 20 km/h. Odcinki drogi o dym spadku podinym oznakowano
znakami A-22 oraz A-23 z tabliczkami T-9. Zniesiodotychczasowe ograniczenieggkosci do 30
km/h. Aby wyeliminowa ruch pojazdow eizkich po drogach o niedostosowanej konstrukcji nexeieni
na wlotach drég bocznych ustawiono znaki B-18 ogeapce dopuszczalpmag catkowity pojazdu do

7 ton. Przejcia dla pieszych oznakowano za pomanakow D-6. Szczegotawokalizacg oznakowania
przedstawiono na planie sytuacyjnym oraz w Tabstahowicej wykaz oznakowania.

Tabela 1a Wykaz znakdéw drogowych

powierzchnia
km (strona drogi)| znaki do usgoia | znaki projektowane ilos¢ stupkow projezkrt]c?\t(vl;nego
[m?] (E-17 i E-18)

- 0+005 (prawa) B-18, tabl. - 1 -

- 0+002 (prawa) - D-42 2 -
0+004 (lewa) - D-43, B-20 2 -
0+008 (lewa) D-43 i 3 i

B-20

0+008 (prawa) - D-6 1 -
0+012 (lewa) - D-6 1 -
0+013 (prawa) D-42, B-33 - 2 -
0+032,50 (lewa) - D-2 1 -
0+192 (prawa) - A-11a, T-2, B-33 1 -

0+212 - U-16 - -
0+232 (lewa) : A-11a, T-2, B-33 1 s
0+228,50 (prawa) - D-1 1 -
0+236 (prawa) D-1, T-6a - 1 -
0+238 (prawa) - D-6 1 -
0+242 (lewa) - D-6 1 -

Wiot ul. Wiejskiej

0+253,50 (prawa) D-1,T-6a ) 1 )

D-6, B-18, tabl.
Wiot ul. Wiejskie] _ . : _
0+253,50 (prawa) D-2
D-48
0+279 (lewa) - D-1 1 -
0+282 (lewa) B-20, T-6¢ - 1 -
0+405 (prawa) - D-1 1 -
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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi gminnej Nr 105749B

Tabela 1b Wykaz znakdéw drogowych

powierzchnia
. . . . S . znaku
km (strona drogi)| znaki do usgoia | znaki projektowane ilos¢ stupkéw projektowanego
[m?] (E-17 i E-18)
Wilot ul. Dolnej
0+430 (lewa) A-7, B-18, tabl. - 1 -
Wilot ul. Dolnej i A-7 2 i
0+430 (lewa) B-18, tabl.
0+449,50 (prawa) - A-23, T-9 1 -
0+455 (lewa) - D-1 1 -
0+460 (prawa) - A-11a, T-2, B-33 1 -
0+480 - U-16 - -
0+487 (prawa) - D-1 1 -
0+499 (lewa) B-18, tabl. - 1 -
0+500 (lewa) - A-1la, T-2, B-33 1 -
Wilot ul. Gornej i A-7 2 i
0+512 (prawa) B-18, tabl.
0+520,50 (lewa) | E-17A, D-42, B-33 - 3 -
0+521 (prawa) E-18A, D-43 - 3 -
E-17 (Stara Loma 1,48
nad Rzek)
0+522,50 (prawa) - E-18 (Stara Loma 3 1,48
nad Rzek)
D-43
E-17 (Stara Loma 1,50
przy Szosie)
0+523 (lewa) - E-18 (Stara Loma 3 1,50
przy Szosie)
D-42
0+562 (prawa) - A-22,T-9 1 -
0+562 (lewa) - A-6¢c, A-22, T-9 1 -
0+835 (prawa) - A-22, T-9 1 -
0+835 (lewa) - A-23, T-9 1 -
0+866 (prawa) - D-42 2 -
0+866 (lewa) - D-43 2 -
0+880 (prawa) - B-33 1 -
0+925 (prawa) - D-2 1 -
0+940 (prawa) - B-20 1 -
0+941 (lewa) - A-23, T-9 1 -
Dr. Pow. Nr i D-1 > )
1937B D-1

4.2. Oznakowanie poziome

Przegcia dla pieszych oznakowano za pomamznakowania poziomego w postaci linii P-10. Na
wigczeniu s¢ drogi gminnej do drogi powiatowej zastosowano @mmanie poziome w postaci linii P-12

i P-4. Szczegotowe lokalizacje znakdéw poziomychepdstawiono w agci rysunkowej. Oznakowanie
poziome zostato zaprojektowane jako cienkowarstwowe
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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi gminnej Nr 105749B

5. Uwagi kaicowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkp ,srednie” z tarczami pokrytymi fali
odblaskowg Il generaciji.
W czesci rysunkowej znaki projektowane pokolorowanos rstniepce przedstawiono w wersji
czarno-biatej.
Znaki powinny by umieszczone na odcinku o przekroju ulicznym w gidkei min. 2,0 m od
krawedzi jezdni, a na odcinku o przekroju szlakowym dqrzu w odlegkci nie mniejszej i 1,0 m
od krawedzi jezdni. Dodatkowo tarcze znakow powinny mdchylone w poziomie od linii prostopadtej

do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakow powinno asi okoto 5 w kierunku jezdni.
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