PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR
152 006 B UL. KROTKA I NR 152005 B UL. POLNA WE WSI

ZAWADY

na odcinku: Trasa 1: ul. Polna km rob. 0+000 - 0+106,03
Trasa 2: ul. Krétka i ul. Polna km rob. 0+000 - 0+191,34
Trasa 3: ul. Polna km rob. 0+000 - 0+098,35
odcinek o tacznej dtugosci 395,72 m.
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KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu

na drodze gminnej Nr 152 006 B ul. Krétka i Nr 152005 B ul. Polna

we wsi Zawady

Lp. | Instytucja
1. | Wéjt Gminy Lomza
2. | Komenda Miejska Policji w Lomzy

Starosta Lomzynski




IIl. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu

na drodze gminnej Nr 152 006 B ul. Krétka i Nr 152005 B ul. Polna
we wsi Zawady

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowi:

- Umowa z Gming Ltomza.

- Projekt przebudowy drogi gminnej Nr 152 006 B ul. Krétka i Nr 152005 B ul. Polna
we wsi Zawady

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr. 98 poz. 603
z pbzniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow na drogach (Dz. U. Nr 170 poz.
1393)

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na drodze gminnej Nr
152 006 B ul. Krétka | Nr 152005 B ul. Polna w miejscowosci Zawady na odcinkach:

Trasa 1: ul. Polna, na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr
1941B (km rob. 0+000) do krawedzi proj. nawierzchni drogi gminnej — ul. Krétka (km rob.
0+106,03),

Trasa 2: ul. Krétka i ul. Polna na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi
powiatowej Nr 1941B (km rob. 0+000) do krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi
wojewddzkiej Nr 679 (km rob. 0+191,34),

Trasa 3: ul. Polna na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi wojewodzkiej Nr
679 (km rob. 0+000) do konca zabudowy wsi Zawady (km rob. 0+098,35).

3. Dane techniczne projektowanej drogi

W uzgodnieniu z inwestorem zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.)
przyjeto nastepujgce parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkos$c¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 300 m.
- tuk wklesty — 300 m.
- szeroko$c¢ jezdni— 5,0 m - 6,0 m,
- szerokos¢ chodnika od 1,5 m.
- szerokos¢ pobocza od 1,5 m.



4. Opis stanu istniejacego.

Projektowane drogi w stanie istniejgcym posiadajg nawierzchnie zwirowg (szerokos¢
jezdni od 3 do 5 m) bez wyodrebnionych poboczy i odwodnienia, w bardzo ztym stanie
technicznym, z wieloma nieréwnosciami, jedynie w rejonie skrzyzowania z drogg
wojew0dzka na dojazdach nawierzchnia wykonana jest z mieszanki mineralno-bitumiczne;.
Na istniejgcej drodze nie ma zachowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Korona
drogi wpasowana jest w przylegty teren opadajgcy w prawg strone.

Szerokos¢ pasa drogowego na odcinku trasa 1 jest zmienna i waha sie w granicach od
2,0 do 5,2 m, na odcinku trasa 2 réwniez jest zmienna i wynosi od 5,20 m nawet do 26,20 m
przy krawedzi pasa drogi powiatowej. Natomiast szerokos¢ pasa drogowego na trasie 3
wynosi 3,0 m.

Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem przylegtego terenu przeptywajac
przez nawierzchnie jezdni.

Na wszystkich odcinkach posesje zabudowane ogrodzone sg ogrodzeniami trwatymi
ustawionymi wzdtuz granicy pasa drogowego, jak i w pasie drogowym.

W zakresie opracowania projektowane odcinki krzyzujg sie z nastepujgcymi drogami:
e droga gminna Nr 152005B ul. Polna (trasa 1):

- km 0+000 — skrzyzowanie z droga powiatowg Nr 1941B (skrzyzowanie zwykie
trojwlotowe),

- km 0+109,03 — skrzyzowanie z droga gminng Nr 152006B ul. Krotka (skrzyzowanie
zwykte tréjwlotowe),

e droga gminna Nr 152006B ul. Krétka i Nr 152005B ul. Polna (trasa 2):

- km 0+000 — skrzyzowanie z droga powiatowg Nr 1941B (skrzyzowanie zwykie
trojwlotowe),

- km 0+086,43 — skrzyzowanie z droga gminng Nr 152005B ul. Polna (skrzyzowanie
zwykte tréjwlotowe),

- km 0+191,34 — skrzyzowanie z drogg wojewddzkg Nr 679 (skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe) — poza zakresem niniejszego opracowania,

e droga gminna Nr 152005B ul. Polna (trasa 3):

- km 0+000 — skrzyzowanie z drogg wojewodzkg Nr 679 (skrzyzowanie zwykie
czterowlotowe) — poza zakresem niniejszego opracowania,

Istniejgca organizacja ruchu:

Droga powiatowa, jako posiadajgca pierwszenstwo na skrzyzowaniach z w/w drogami
gminnymi oznakowana jest obustronnie znakami D-1 z tabliczkami T-6b wskazujagcymi uktad
drég podporzgdkowanych. Drogi gminne: ulica Krétka i ulica Polna nie posiadajg organizacji
ruchu w formie oznakowania pionowego, jedynie na skrzyzowaniu z droga powiatowg
ustawiono znak B-20.

Po drodze odbywa sie ruch zwigzany z dojazdem samochoddw do posesji prywatnych
potozonych przy tej drodze oraz ruch maszyn rolniczych.

5. Opis przyjetych rozwigzan

5.1. Rozwigzania sytuacyjne

Drogi w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy
ich przebieg. Korekty trasy wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisdw.
Drogi w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sie¢ w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisdw.



Poczatek Trasy 1 (ulicy Polnej) przyjeto na krawedzi drogi powiatowej, natomiast
koniec przyjeto w osi projektowanej drogi gminnej trasa 2 (ul. Krétka i ul. Polna)

W ciggu osi Trasy 1 zaprojektowano 2 zatamania osi trasy (W-6 i W-7) o katach
zwrotu odpowiednio 8,8498 grada i 55,416 grada. Zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach odpowiednio R=300,0 i R=15 m.

Skrzyzowanie projektowanej trasy 1 z droga powiatowa zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=6,00m. Natomiast skrzyzowanie z Trasg 2 wyokraglono tukami o
promieniach R=6,00m.

Poczatek Trasy 2 (ulicy Krotkiej i ul Polnej) przyjeto na krawedzi drogi powiatowej,
natomiast koniec przyjeto w osi drogi wojewddzkie;.

W ciggu osi Trasy 2 zaprojektowano 5 zatamania osi trasy (W-1 i W-5) o katach
zwrotu od 1,4692 grada do 30,0521 grada. Zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach odpowiednio R=100,0 i R=60,0 m, R=60,0 m, R=60,0 m. Zatamanie W-2 o
matym koncie zwrotu pozostawiono bez wyokraglenia tukiem.

Skrzyzowanie projektowanej trasy 2 z droga powiatowa zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=8,00m. Natomiast skrzyzowanie z drogg wojewddzka
wyokraglono tukami o promieniach R=7,00m.

Poczatek Trasy 3 (ulicy Polnej) przyjeto na krawedzi drogi wojewodzkiej, natomiast
koniec przyjeto w osi jezdni nawierzchni gruntowej drogi km rob. 0+098,35

W ciggu osi Trasy 3 zaprojektowano 1 zatamania osi trasy (W-8) o kacie zwrotu
18,6720 grada. Zatamanie wyokraglono tukiem kotowymi o promieniu R=40,0 m.

Skrzyzowanie projektowanej trasy 3 z droga wojewOdzka zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte czterowlotowe. Krawedz jezdni na tym skrzyzowaniu wyokrgglono
tukami kotowymi o promieniach R=8,00m.

W uzgodnieniu z inwestorem zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:

e Trasa1 - ul. Polna

km 0+000 — 0+019,95
- szerokos¢ jezdni 5 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2 % jednostronny
- pobocze prawostronne szer. 1,5 m
- pobocze lewostronne szer. 1,5 m

km 0+019,95 — 0+045.50
- szerokos¢ jezdni 5 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- pobocze lewostronne szer. 1,5 m

km 0+045,50 — 0+106.03
- szerokos¢ jezdni 5,0m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m

e Trasa 2 —ul. Krotka i ul. Polna

km 0+0,000 — 0+029,93
- szerokosc jezdni 5,60 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m

km 0+029,93 — 0+049.93
- szerokos¢ jezdni 5,0 do5,60 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny




- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m
km 0+049,93 — 0+065.66
- szerokos¢ jezdni 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m
km 0+065,66 — 0+085,66
- szerokos¢ jezdni zmienna 5,0 — 6,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m
km 0+085.,66 — 0+191.33
- szerokos¢ jezdni 6,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni 2% (jednostronny)
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m

e Trasa 3 —ul. Polna
km 0+000,00 — 0+010.41
- szerokosc¢ jezdni zmienna,
- spadek poprzeczny jezdni i%
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- pobocze lewostronne szer. 1,5 m
km 0+010,14 — 0+022.14
- szerokos¢ jezdni zmienna 6,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni 3% (jednostronny)
- chodnik prawostronny szer.1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m
km 0+022,14 — 0+042.14
- szerokos¢ jezdni 5,0m do 6,0m
- spadek poprzeczny jezdni i%
- chodnik prawostronny szer.1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m
km 0+042,14 - 0+098.35
- szerokos¢ jezdni 5,0m
- spadek poprzeczny jezdni 2% (daszkowy)
- chodnik prawostronny szer. 1,5 m
- chodnik lewostronny szer. 1,5 m

5.2. Projektowana organizacja ruchu

W ramach niniejszego opracowania nie zmieniono istniejgcej organizacji ruchu na
drodze powiatowej. (znaki D-1 z tabliczkami T-6b).

Z uwagi na brak widocznosci przy wlocie z ulicy Polnej na skrzyzowanie z droga
powiatowa, odcinek ul. Polnej (trasa 1) od skrzyzowania z drogg powiatowg do skrzyzowania
z ul. Krotkg zaprojektowano jako droge jednokierunkowg z ustalonym kierunkiem ruchu od
drogi powiatowej do skrzyzowania z trasg 2 (potgczone ulice Krétka i Polna). Powyzsze
oznakowano odpowiednio znakami D-3 (na wylocie ze skrzyzowania z drogg powiatowq) i
B-2 (na wylocie ze skrzyzowania z drogg gminng Trasa 2). Na wlotach na to skrzyzowanie
ul. Krotkiej i Polnej obustronnie ustawiono odpowiednio znaki B-21 i B-22.

Ul. Polng (trasa 1) podporzadkowano do ul. Polnej i Krétkiej (trasa 2) znakiem pionowym B-
20 i poziomym P-12.



Ulice Krétkg i Polng (trasa 2) podporzadkowano w stosunku do drogi powiatowej
znakiem pionowym B-20 ustawionym bezposrednio przed skrzyzowaniem i poziomym P-12.
W celu rozdzielenia kierunkéw ruchu w obrebie w/w skrzyzowania zastosowano
oznakowanie poziome w postaci linii P-4.

Na skrzyzowaniu ulicy Krétkiej i Polnej (trasa 2) z ul. Polng (trasal) pierwszenstwo nadano
ulicy Krotkiej i Polnej (trasa 2). Powyzsze oznakowano znakami D-1 ustawionymi
obustronnie na wlotach na to skrzyzowanie (na wspdlnych stupkach ze znakami B-21 i B-
22).

Na dtugosci Trasy 2 w obrebie ww skrzyzowan zaprojektowano przejscia dla pieszych.
Przejscia te oznakowano znakami pionowymi D-6 i poziomymi P-10 wraz z liniami
warunkowego zatrzymania P-14.

Na koncu ul. Polnej (trasa 3) w km 0+098,35 ustawiono tablice E-17a i E-18a oraz D-43
i D-42, przyjmujgc w tym miejscu poczatek i koniec zabudowy.

Organizacja ruchu na skrzyzowaniu ul. Polnej (trasa 2 i trasa 3) z drogg wojew6dzkg Nr 679
stanowi oddzielne opracowanie.

Lokalizacje znakdéw pokazano na planie sytuacyjnym.

6. Uwagi koncowe.
Do oznakowania drog powiatowych nalezy stosowac znaki pionowe o wymiarach z
grupy s$rednie ,S”, drog gminnych - znaki pionowe o wymiarach z grupy mate ,M”.

2. Znaki B-20 winne mie¢ lico z folii odblaskowej co najmniej typu 2, pozostate znaki
winne miec lico z folii odblaskowej co najmniej typu 1.

3. Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe.

. Do ustawiania znakéw nalezy zastosowac stupki z wygietym wspornikiem, jedynie
znaki E-17a i E-18a, D-43 i D-42 nalezy ustawi¢ na stupkach prostych.

Przewidywany termin wprowadzenia powyzszej organizaciji: 15.11.2018r.

Opracowat:



ll. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW

DROGOWYCH
na drodze gminnej Nr 152 006 B ul. Krétka i Nr 152005 B ul. Polna
we wsi Zawady

- Znaki pionowe

llos¢ (szt.)
Lp. Symbol znaku - Do Do
i ’ Istniejace przestawienia | demontazu Nowe
Znaki zakazu
1. B-2 1
2. B-20 1 1 3
3. B-21 1
4. B-22 1
Znaki informacyjne
5. D-1 2
6. D-3 1
7. D-6 4
8. D-42 1
9. D-43 1
Znaki Kierunku i miejscowosci

10. E-17a 1
11. E-18a 1

RAZEM 1 1 17

- Znaki poziome
-P-4- 3,60m2
-P-10-20,00 m2
-P-12- 5,90 m2
-P-14—- 3,75 m2




IV.

CZESC RYSUNKOWA
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