Przebudowa drogi gminnej w Zosinie

OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe drogi gminnej w Zosinie ,
odcinek dtugosci 1791,82 m w lokalizacji roboczej km 0+033,90 — 1+825,72
na dziatkach nr: 30, 72 w obrebie Zosin i nr 71 w obrebie Stara tomza Nad Rzeka

1. Dane ogdlne
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany na przebudowe drogi gminnej nr 105705B

w Zosinie odcinek diugosci 1791,82 m.

Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Wojta Gminy tomza, w oparciu o wtérnik
geodezyjny, pomiary wiasne w terenie, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegdiowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz.U. Nr 220 z 2003 roku poz. 2181)

2. Dane techniczne

- klasa techniczna D

- ruch kategorii KR1
- predkosc¢ projektowa 30 km/h
- szerokos¢ jezdni 3,50 m i obustronne gruntowe pobocza szerokosci min. 1,0 m (przed
skrzyzowaniem z drogg powiatowa szer. jezdni 5,0 m i pobocza po 0,75 m)
- spadek poprzeczny jezdni - 2%
- spadek poprzeczny poboczy — 6%
- promienie i spadki na tuku wg wyliczen parametréw tukow.
3. Stan istniejacy
Droga przez miejscowos¢ Zosin biegnie od drogi krajowej nr 63 do drogi powiatowej nr 1937B
tomza — Stara Ltomza — Siemien - Rybno — Pniewo. Droga posiada nawierzchnie zwirowo-gruntowag szer.
3,5-5m.
Nawierzchnia jest nierébwna i ma nienormatywne spadki poprzeczne.
Szerokosé pasa drogowego od 5,5 m do 9 m. W pasie drogowym niema drzew kolidujgcych
z przebudowa.
Istniejgce spadki podiuzne wynoszg od 0,0% do ok 10,5 %.
4, Przyjete rozwiazania projektowe
4.1. Przebieg trasy
Przebieg niwelety zaprojektowano w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni gruntowej i przylegtych
wjazdow bramowych przy zatozeniu jak najmniejszych robot ziemnych wykorzystujac istniejaca
nawierzchnie jako podtoze pod nowg konstrukcje nawierzchni.
Na projektowanym odcinku znajduje sie 6 tukdw poziomych o promieniach R = 30m, 60m, 2x120m,
2x150m oraz 3 zatamania trasy o katach 0,1177 deg, 0,0692 deg i 0,8633 deg.

Punkty gtéwne trasy zostaty opisane w dokumentacji na planie sytuacyjnym oraz w zatacznikach.
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Dopuszcza sie nieznaczne odchylenia trasy wykonywanej od trasy projektowanej, pod warunkiem, ze nie
wptynie to w istotny sposéb na ptynnosc trasy.
4.2. Przekroéj konstrukcyjny
- szerokos¢ jezdni — 3,50 m (5,0 m)
- spadek poprzeczny jezdni jednostronny i dwustronny - 2%
- pobocza szerokosci min. 1,0 m (0,75m)
- spadek poprzeczny poboczy - 6%
Konstrukcja nawierzchni jezdni:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8 grubosci 3 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- podbudowa goérna z kruszywa tamanego gr. 8 cm
- podbudowa dolna z kruszywa naturalnego gr. 12 cm.
Dopuszcza sie wykonanie podbudowy jednowarstwowo z mieszanki kruszywa naturalnego
i tamanego w stosunku 1:1.
Lokalnie za zgodg inspektora nadzoru jako dolng warstwe podbudowy mozna wykorzystaé
istniejacg nawierzchnie zwirowa.
Ze wzgledu na nachylenie terenu dla korzystniejszego odprowadzenia wéd opadowych na czesci
projektowanej drogi zastosowano pochylenie jednostronne réwniez na odcinkach prostych.
Pobocza zaprojektowano o nawierzchni zwirowej gr. 12 cm po uprzednim wyprofilowaniu
i uzupetnieniu materiatem miejscowym.
Wzdtuz catego projektowanego do przebudowy odcinka projektuje sie 30 zjazdéw na posesje
i drogi boczne. Nawierzchnia na zjazdach zwirowa gr 12 cm. Spadek poprzeczny zjazdéw dostosowany
do istniejacego zagospodarowania posesji, ale nie wiecej niz 5%. Lokalizacja zjazddéw zostata
w wiekszosci przypadkéw ustalona orientacyjnie w celu zapewnienia obstugi wszystkich dziatek.
W trakcie realizacji robot dopuszcza sie przesuniecia lokalizacji zjazdéw w planie, poniewaz nie bedzie to
miato wptywu na organizacje ruchu. Mozliwe jest, ze w czasie do realizacji projektu pojawi sie potrzeba
wykonania dodatkowych zjazdow ze wzgledu np. na zmiany wiascicieli gruntdw lub zmiany funkgiji
dziatek. Dlatego w trakcie realizacji rob6t dopuszcza sie przesuniecia lokalizacji zjazdéw w planie lub
wykonanie dodatkowych zjazdéw, w miare potrzeb.
Wykaz zjazdéw wraz z ich lokalizacjg zatagczono do projektu.
4.3. Rozwigzania wysokosciowe
Niweleta drogi jest podniesiona w stosunku do istniejgcej srednio o ok. 27 cm. Jej przebieg
prowadzono tak, aby prowadzi¢ jak najmniej robét ziemnych. Projektowany spadek podtuzny od 0,193%
do 10,00 %.
W celu wytagodzenia zataman niwelety zastosowano tuki pionowe o promieniach R = 300 m, 600 m,
700 m, 1000 m.
5. Odwodnienie
Odprowadzenie wdéd opadowych powierzchniowe na zasadach dotychczasowych tj. z wykorzystaniem
istniejacych rowow.

6. Roboty ziemne



Przebudowa drogi gminnej w Zosinie

Przebieg niwelety prowadzono tak, aby bilans mas ziemnych na projektowanym odcinku drogi byt
réwny zeru. Roboty ziemne ograniczajg sie do miejscowego korytowania z przemieszczeniem gruntu na
niewielkie odlegtosci i z wbudowaniem w nasyp w korone drogi

Bilans robét ziemnych przedstawia sie nastepujaco:

objeto$¢ wykopow — 225,03 m®

objeto$¢ nasypow — 225,03 m?

grunt na uzupetnienie poboczy z ukopu — 245,27 m*

Po wyprofilowaniu nawierzchni zwirowej nalezy dogesci¢ ja ciezkim walcem wibracyjnym, zwracajac
uwage na ptytko posadowione elementy uzbrojenia, tak aby ich nie uszkodzi¢. Grunt w dnie koryta do
gtebokosci 0,5 m powinien osiagng¢ wskaznik 1,=0,98, a do gteb. 1,0 m - 0,96.

Przy wykonywaniu robét ziemnych nalezy zachowac ostroznos¢ ze wzgledu na mozliwo$é
wystgpienia nie umieszczonych na mapie sytuacyjno wysokosciowej elementéw uzbrojenia.
7. Organizacja ruchu i bezpieczenstwo robét
7.1 Stata organizacja ruchu

Przedmiotowa ulica zostanie nadal ulica podporzadkowang w stosunku do drogi powiatowej
i usytuowanie oznakowania pionowego zostato zaprojektowane z uwzglednieniem powyzszych zatozen.
Usytuowanie oznakowania pionowego pokazano na planie sytuacyjnym w projekcie organizacji ruchu.
7.2.0rganizacja ruchu na czas remontu drogi

Ze wzgledu na brak mozliwosci zamkniecia drogi dla ruchu w czasie trwania robét zaktada sie
prowadzenie prac pod ruchem. W trakcie prowadzenia robot nalezy przestrzegaé obowigzujacych zasad
oznakowania wykonywanych robét, oraz zapewnienia bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikéw
i uzytkownikéw drogi.

Stosowac¢ oznakowanie robét zgodne z projektem organizacji ruchu na czas robét.
8. Urzadzenia obce

W pasie drogowym znajduje sie napowietrzna linia energetyczna, przytgcza kablowe
energetyczne, wodocigg 0 110 mm oraz sie¢ kablowa telekomunikacyjna lokalnie napowietrzna.

Miejscowo istniejgcy kabel telekomunikacyjny znajduje sie pod projektowang nawierzchnia.
Zgodnie z warunkami TP S.A. nalezy kabel przetozy¢ poza krawedz jezdni na odcinku w km 0+800-
0+850 i 0+950-1+015 oraz w km 0+950 przesung¢ stupek kablowy.

9. Bilans terenu inwestycji
Szerokos¢ istniejagcego pasa drogowego wynosi od 5,5 m do 9 m.
Cata przebudowywana droga miesci sie w dzialce nr 72, ktéra jest wtasnoscig Gminy tomza oraz
w niewielkim zakresie na dziatkach nr 30 i 71, ktére stanowig pas drogowy bedacy wiasnoscig Powiatu
tomzynskiego w Zarzadzie Powiatowego Zarzadu Drog. W zatgczeniu znajduje sie uzgodnienie ZDP.
Powierzchnia nawierzchni asfaltowej — 6455,45 m2
Powierzchnia zwirowych poboczy — 3343,84 m2
Powierzchnia zjazdéw zwirowych — 150 m2.
10. Wplyw inwestycji na Srodowisko
Projektowana inwestycja jest zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych wptynaé znaczaco na stan

srodowiska naturalnego. Nalezy wystgpi¢ o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
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na realizacje przedsiewziecia. Jednakze projektowany zakres robodt nie wskazuje na to, aby wptyw
inwestycji na srodowisko oraz zmiane stosunkéw wodnych byt ujemny.
Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew i zadnych zmian w istniejacej zieleni.

Sporzadzit:
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